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IG Dreieich Bahn GmbH - Im Steingrund 3 - D-63303 Dreieich

An die Mitglieder der Regionalkonferenz
im Landkreis Waldeck-Frankenberg

im Rahmen der Fortschreibung

des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP)

lhr Zeichen Unser Zeichen Durchwahl Datum

1644-34/xm - hs 06103/5067-140 20.12.2012

Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP)

fiir den Landkreis Waldeck-Frankenberg

Einladung
zur 3. und letzten Sitzung der Regionalkonferenz

Sehr geehrte Damen und Herren,

namens und im Auftrag der Energie Waldeck-Frankenberg GmbH laden wir
Sie hiermit herzlich ein fur

Mittwoch, den 30. Januar 2013 um 10:00 Uhr
Energie Waldeck-Frankenberg GmbH (EWF)
GroBer Besprechungsraum
Arolser Landstraf3e 27, 34497 Korbach

Vorschlag zur Tagesordnung

1

BegrtBung durch den Landrat des Landkreises Waldeck-Frankenberg,
Herrn Dr. Kubat, und durch den Geschaftsfihrer der EWF, Herrn Schaller

IG Dreieich Bahn GmbH

Sachstand zum bisherigen Projektablauf und Einordnung in das Ge- Im Steingrund 3
samtprojekt NVP Nordhessen D-63303 Dreieich
Fon: 06103/5067 -0
. . . Fax: 061 03/5067-100
Erlauterungen zum Ubergangstarif RMV-NVV und zu alternativen Be- info@igdb.de
. - www.igdb.de
forderungen (Vorschlage aus der 2. RK vom Januar 2011) Sparkasse
Langen-Seligenstadt
Auszlge aus der Schwachstellenanalyse Konto-Nr. 046 111 811
BLZ 506 521 24
Handelsregister

Offenbach a.M. HR B 34244
Ust-IdNr.: DE 199033259
Geschéftsfuhrer:
Alex Miller
Dr. Sigurd Neumaier
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5 Schwerpunkte der Angebotskonzeption fir den Schienenpersonennah-
verkehr (inkl. Reaktivierung Korbach - Frankenberg) und den stra3en-
gebundenen OPNV

6 Angebotskonzept fir die Nationalparkregion Kellerwald-Edersee
7 Skizzierung der weiteren Projektschritte
8 Aufnahme von fachlichen Anregungen, Wiinschen und Hinweisen aus

dem Kreis der Teilnehmer/-innen

Die Sitzung wird voraussichtlich gegen 12:30 Uhr beendet sein.

Wir bitten um eine schriftliche Teilnahmebestatigung per E-Mail an
nvp@igdb.de oder mit dem beiliegenden Antwortfax bis zum 23. Januar 2013.

Zu TOP 8 ,, Aufnahme von fachlichen Anregungen, Winschen und Hinweisen
aus dem Kreis der Teilnehmer/-innen”:

Soweit Sie spezielle Themen in der dritten Regionalkonferenz behandelt wis-
sen wollen, waren wir Uber eine stichwortartige Vorabinformation dankbar.

Fur Ruckfragen und weitere Informationen stehen Ihnen Herr Protzek
(05631 /974 — 258) und Herr Dr. Winter (05631 /974 — 273) seitens der EWF
sowie Herr Dr. Schmde (06103 / 5067 — 140) seitens der IGDB gerne zur Verfu-

gung.

Mit freundlichen GriB8en

IGDB GmbH
Verkehrsplanung + Beratung

Alex Muller
Geschaftsfuhrer



Protokoll

Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans fiir den Landkreis
Waldeck-Frankenberg

Projekt-ID: 1644-34 3. Regionalkonferenz (RK)

Datum / Uhrzeit: 30.01.2013, 10:00 Uhr — 12:00 Uhr

ort:

Energie Waldeck-Frankenberg GmbH (EWF)
Arolser LandstraBBe 27, 34497 Korbach

Teilnehmer/-innen: Herr Dr. Kubat, Landrat des Landkreises Waldeck-Frankenberg

; Pos.

Herr Schaller, Geschaftsfihrer EWF

Frau Barth, Prokuristin EWF

Herr Protzek, EWF

Herr Dr. Winter, EWF

Herr Rohde, NVV

Herr RoBkothen, NVV

Herr Stahn, NVV

Herr Miller, IGDB

Herr Dr. Schmoe, IGDB

weitere Teilnehmer/-innen siehe Anlage 1

Beschreibung

BegriiBung durch den Landrat des Landkreises Waldeck-Frankenberg,
Herrn Dr. Kubat, und durch den Geschaftsfiihrer der EWF, Herrn Schaller

Herr Dr. Kubat, Landrat des Landkreises Waldeck-Frankenberg, begriBt alle An-
wesenden und stellt dem Auditorium die Teilnehmer des Podiums vor. Er fihrt in
~das Thema der Sitzung ein, wobei er u. a. das umfangreiche OPNV-Angebot im
Landkreis und die geplante Reaktivierung der Bahnstrecke Korbach — Franken-
- berg aufgreift.

Herr Schaller, Geschaftsfihrer der Energie Waldeck-Frankenberg GmbH (EWF),%

begruBt die Anwesenden im Namen der EWF und weist auf das umfangreiche
Leistungsspektrum der EWF als Pienstleister far die Region hin, worunter auch§
die Regieebene fir den lokalen OPNV falle.

Im Folgenden wird auf die Anlage 2 zu diesem Protokoll verwiesen (Présentati-%
onsfolien ,Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP) fur den Landkreis

Waldeck-Frankenberg — 3. Regionalkonferenz — Korbach, 30.01.2013").

Sachstand zum bisherigen Projektablauf und Einordnung in das Gesamt-
projekt NVP Nordhessen i

%Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 3-7

- 3a

Erlduterungen zum Ubergangstarif RMV-NVV
(Themenvorschlag aus 2. RK vom Januar 2011)
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Pos. Beschreibung
%Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 8-13
: 3b Erlauterungen zu alternativen Bedienformen
‘ f (Themenvorschlag aus 2. RK vom Januar 2011)
%Vortrag durch Herrn Dr. Schmde, siehe Anlage 2, Folien 14-17
4 Ausziige aus der Schwachstellenanalyse
%Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 18-24
5a Schwerpunkte der Angebotskonzeption fiir den SPNV und Reaktivierung
Korbach - Frankenberg
Vortrag durch Herrn RoBkothen (NVV), siehe Anlage 3
5b Schwerpunkte der Angebotskonzeption fiir den straBengebundenen OPNV
_ “Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 25-38
6 Angebots!(onzept _fl'.ir die Nationalparkregion Kellerwald-Edersee und
Fahrradmitnahme im Busverkehr '
: “Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 39-42
7 Skizzierung der weiteren Projektschritte
“Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 43-44
8 Aufnahme von fachlichen Anregungen, Wiinschen und Hinweisen aus

dem Kreis der Teilnehmer/-innen

e Herr Bauer (Leiter der Nationalparkverwaltung Kellerwald-Edersee) erkundigt

sich nach der Einrichtung eines Bahnhaltepunktes an der zu reaktivierenden
Bahnstrecke Korbach - Frankenberg in H6he des Nationalparkzentrums und
des Campingplatzes und Ferienparks Teichmann zwischen Véhl-Herzhausen
und Véhl-Kirchlotheim.

= Herr Thei3 (DB RegioNetz Kurhessenbahn) erlautert die Vor- und Nachteile —

auch aus Kostengesichtspunkten — der untersuchten Varianten fir die Lage
eines neuen Haltepunkts in der Nahe des Nationalparkzentrums:

a) Haltepunkt bei Vohl-Kirchlotheim (Bricke Uber die Eder zwar vorhanden,
aber nicht fir Busse geeignet; Ort hat nur rund 100 Einwohner); i

b) Haltepunkt gegenliber dem Ferienpark Teichmann (erfordere den Bau e|—
ner neuen FuBgangerbricke tber die Eder);

¢) Haltepunkt in der Ortsmittel von Véhl-Herzhausen (aus Platzgrinden keine
Verknipfung zum Busverkehr moglich);

d) Haltepunkt am sudlichen Ortsausgang von Vohl-Herzhausen in Héhe des
Parkplatzes (Vorzugsvariante: fuBlaufige Entfernung zur Ortsmitte, zum
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Pos. Beschreibung

Nationalparkzentrum sowie zum Ferienpark und Campingplatz Teichmann;
ausreichend Platz fur eine bauliche Verknipfung mit dem straBengebun-
denen OPNV).

Es wird einen separaten Erdrterungstermin zum ortsnahmen Haltepunkt far
Voéhl-Herzhausen geben.

e Herr Becker (Burgermeister der Gemeinde Diemelsee und Vorsteher des
Zweckverbandes Naturpark Diemelsee) strebt eine bessere Vernetzung Uber
die Landesgrenze mit Nordrhein-Westfalen an. Er weist auf eine unzureichen-
de Anbindung bzw. ErschlieBung der grenznahen Abschnitte im OPNV hin.
Als Beispiele fuhrt er ...

... die lickenhaften Verbindungen in/aus Richtung Marsberg,

... die fehlende Anbindung der Staumauer auf nordrhein-westfalischer Seite
durch das AST des Landkreises Waldeck-Frankenberg und

... die fehlende Bedienung entlang des (Uberwiegend hessischen) Nordufers
des Diemelsees an, wo das ,Fahrhaus” liege und auch ein Abschnitt des Die-
melsteigs verlaufe.

= Herr Rohde (NVV) stellt die neue regionale Buslinie 560 heraus, die erstmals
ab April 2013 saisonal die Diemelseeregion mit Bad Arolsen und Willingen
verbinden werde und einen Fahrradtrager mitfihren werde.

= Herr Dr. Winter (EWF) erklart, dass man bei der konkreten Angebotsplanung
auf maoglichst viele abgestimmte Verbindungen zwischen den hessischen Li-
nien und der Buslinie 385 Marsberg-Bredelar — Diemelsee-Heringhausen der
Busverkehr Ruhr-Sieg GmbH (BRS) achte, die von nordrhein-westfalischer Sei-
te aus die Anbindung der Diemelseeregion Gilbernehme.

e Frau Wenzel (HLB Hessenbus) méchte in Erfahrung bringen, ob es kulinftig
weiterhin konzessionierte Buslinien im Landkreis Waldeck-Frankenberg geben
werde, die Linienlangen von tber 50 km aufwiesen.

= Herr Rohde (NVV) versichert, dass es in Zukunft im Landkreis Waldeck-Fran-
kenberg keine regionalen Buslinien mehr mit einer Linienlange von Uber 50
km geben werde.

e Herr TheiB (DB RegioNetz Kurhessenbahn) greift den aus seiner Sicht tber-
maBigen Parallelverkehr zwischen der Expressbus-Linie 500 und der Bahnlinie
R39 im unteren Edertal zwischen Bad Wildungen und Fritzlar auf. Hierbei
weist er insbesondere auf die zeitparallelen Abfahrten von 500 und R39 am
Bahnhof Bad Wildungen um ca. 06:30 Uhr hin. Mit dem sehr umfangreichen
Angebot liege eine Konkurrenzsituation zwischen 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln vor. Er schlagt eine Reduzierung der Busbedienung und eine Koordinati-
on der Bus- und Bahnfahrten vor, z. B. durch eine VerknUpfung am Bf. Fritzlar.

= Herr Gottschalk (Blrgermeister der Gemeinde Edertal) geht davon aus, dass
diese Doppelbedienung keine gravierende Konkurrenzsituation darstelle, da
jedes der beiden Verkehrsmittel ein anderes Fahrgastpotenzial bediene.

= Herr Rohde (NVV) pflichtet dieser Aussage bei. Die Busplanung des NVV sehe
in der Doppelbedienung keine Konkurrenzsituation, zudem fahre die Linie
500 abwechselnd stdlich und noérdlich (Uber Edertal-Wellen) der Eder, wes-
halb aus diesem Grund schon keine kleinrdumige Konkurrenzierung mehr
vorliegen kénne.
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Pos. Beschreibung

. Herr Damm (Aktion fir behinderte Menschen Waldeck-Frankenberg e. V)
: fragt nach einer barrierefreien Errichtung der neuen Bahnsteige entlang der
zu reaktivierenden Bahnstrecke Korbach - Frankenberg. ?

= Herr TheiB (DB RegioNetz Kurhessenbahn) bejaht die Frage, denn schlieBlich
gebe es auch gesetzliche Vorgaben, dass neu anzulegende Bahnhalte barrie-
refrei gestaltet werden missten. Die neuen Bahnsteige werden sich von den
heutigen Bestandsbahnsteigen deutlich abheben. Aufgrund topographischer
Gegebenheiten bzw. aus Platzgrinden werde der ortsnah zu errichtende
Bahnhaltepunkt in Voéhl-Thalitter am stdlichen Tunnelportal vom 6ffentlichen
StraBBenraum aus voraussichtlich leider nicht barrierefrei erreichbar sein. f

o Herr Dr. Romer (Stabsstelle Landlicher Raum, Dorf- und Regionalentwicklung
; des LK Waldeck-Frankenberg) hebt in seinem Diskussionsbeitrag hervor: :

Es fehle an einer hochwertigen OPNV-Verbindung zwischen dem Stadtteil Bad
Arolsen-Landau und dem benachbarten Wolfhagen. ;

Alternative Bedienformen sollten angesichts des kreisweiten AST-Systems%
dennoch nicht unbertcksichtigt bleiben, denn diese kénnten verschiedene
Kleinlicken schlieBen. AuBerdem starkten diese das birgerschaftliche Enga-
gement. i

Das Gutscheinmodell fur Taxifahrten sollte ausgeweitet werden. Sportvereine |
hatten oftmals eigene Fahrzeuge im Bestand, um (minderjahrige) Vereinsmit-
glieder zu/von sportlichen Aktivitaten zu beférdern. Die Vereine kdénnten
auch als Sponsoren auftreten und die Beférderung den Taxi- und Mietwagen-
unternehmen Uberlassen, wodurch sich der Kauf und die Vorhaltung eines
Fahrzeugs eribrigten.

|u

Es sei ihm berichtet worden, dass das AST als , Luxusverkehrsmittel” bezeich-
net werde, weil von Kunden lieber das AST gebucht werde, anstatt in die
Bahn oder in den Bus zu steigen. i

= Herr Protzek (EWF) entgegnet, dass in der Bedienung des Kreisgebietes mit
o6ffentlichen Verkehrsmitteln eine eindeutige Hierarchie in der Nutzungsfolge |
Bahn — Bus — AST gebildet wurde. Das Buchungssystem schlieBe eine zeitparal-
lele Fahrt mit einem AST zu einer Bahn- oder Busverbindung aus. Man mége
der EWF konkrete Falle benennen, wo es doch méglich sei, vorrangig das AST |
zu bestellen, dann kénne dies Gber das Buchungssystem nachverfolgt werden.

e Herr Brede (BUrgermeister der Stadt Frankenau) fragt nach, warum die regio-
: nale Buslinie 520 zwischen Frankenau und Bad Wildungen auf der B 253 ver-
kehre und nicht durch das Wesetal am unmittelbaren Rand des Nationalparks.
Von Wanderern im Nationalpark kénne diese Linie daher nicht in Anspruch
genommen werden. :

= Herr Protzek (EWF) verweist auf das groBere Einwohnerpotenzial von Haina-
; Léhlbach (ca. 1.400 Einwohner), das tber die Linienfihrung unbedingt ange-
bunden werden musse. Die Fahrgastpotenziale im Wesetal seien dagegen
deutlich geringer und kénnten mit den Kapazitaten des AST abgedeckt wer-
den. Zudem werde seit Dezember 2012 das Wesetal in seiner gesamten Ladnge
mit einer zusatzlichen AST-Linie (583.7) von Frankenau bis Edertal-Bergheim |
bedient. i
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Pos. Beschreibung

e Herr Arnold (Fraktionsvorsitzender der FWG im Kreistag) bemangelt die Tarif-
~ springe entlang der Burgwaldbahn zwischen Frankenberg und Marburg.
Fahrscheine von Munchhausen nach Marburg (beide RMV-Gebiet) seien im
Verhaltnis deutlich glnstiger als von Frankenberg nach Marburg (Gber die
Verbundgrenze hinweg), weshalb viele Fahrgéste aus dem sudlichen Teil des
Landkreises Waldeck-Frankenberg mit dem Pkw bis nach Manchhausen fuh-
ren, um dort in den Zug nach Marburg zu steigen. Herr Guttler (Geschaftsfah-
rer RMV und NVV) habe in einer Sitzung mit Vertreter/-innen des Landkreises
zugesichert, dass die Tarife bis zur Inbetriebnahme der Bahnverbindung Mar-
burg — Korbach im Dezember 2014 bereinigt und harmonisiert werden wirden.

=> Herr Stahn (NVV) stellt heraus, dass an nahezu jeder Verbundgrenze Hartefal-
le auftraten, die ggf. gesondert abgemildert und nachgebessert werden muss-
ten. In dem Beispiel von Herrn Arnold seien die Reiseldngen deutlich ver-
schieden, was sich auch in den Fahrpreisen bemerkbar mache. Im Gegenzug
entstehe beim Kunden ein zeitlicher und monetarer Aufwand, um erst mit
dem Pkw nach Miinchhausen zu fahren. Der Ubergangstarif gelte in allen 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln in beide Fahrtrichtungen und sei somit homogen
konstruiert. Sofern von einem Fahrgast mit dem Pkw eine oder mehrere Ta-
rifzone(n) Ubersprungen werden, reduziere sich der Fahrpreis fur die Reststre-
cke entsprechend. f

Der RMV bereite derzeit eine Anderung seiner Tarifsystematik vor, bei der es
voraussichtlich zu einer feingliedrigeren Einteilung der Tarifzonen kommen
werde. Diese Reform werde auch Auswirkungen auf die Systematik des Uber-
gangstarifs NVV-RMV haben, da diese mit jener des RMV vergleichbar sei. '

= Herr Protzek (EWF) ergénzt, dass Tarifstrukturen entlang der Verbundgrenzen
stets ein Diskussionsthema seien, z. B. auch zwischen Willingen und Brilon, wo
es keinen Ubergangstarif gebe. Von den beiden Verbinden (NVV, RMV) seien
verschiedene Anderungen im Ubergangstarif in Aussicht gestellt.

= Herr Landrat Dr. Kubat bekr&ftigt die Antworten von Herrn Stahn (NVV) und
Herrn Protzek (EWF), denn in einer Sitzung des NVV-Aufsichtsrats sei von der
Geschéaftsfihrung des NVV und des RMV eine Harmonisierung der Ubergangs-
tarifzonen zum RMV in Aussicht gestellt worden. i

e Herr Daume (Kreistagsabgeordneter der SPD) erkundigt sich nach dem Stand
i der Gesprache mit der Stadt Frankenberg beziglich der Reaktivierungsbemu-
hungen fur die Bahnstrecke Korbach - Frankenberg und ob eine Lésung mit
der Stadt Frankenberg gefunden worden sei. |

= Herr Landrat Dr. Kubat bestatigt diese Gesprache, deren Inhalte kénnten aber
: nicht im Rahmen dieser Regionalkonferenz vertieft werden. f

= Herr RoBkothen (NVV) berichtet von der Kritik der Anrainer an der Wieder-
i aufnahme des SPNV zwischen Volkmarsen und Bad Arolsen 1998. Mit dem
sukzessiven Anstieg der Fahrgastzahlen habe sich auch die Einstellung gegen-
Uber der Bahnverbindung geandert, die heute in keiner Weise mehr in Frage
gestellt werde. ?

e Herr Landrat Dr. Kubat geht auf die Kosten des im NVP projektierten OPNV-
Angebotes ein und fragt, ob dieses denn fir den Landkreis bzw. fir die EWF
bezahlbar sei. Er erinnere sich an frihere teure Gutachten (z. B. zur Erschlie-
Bung der Nationalparkregion), die weitgehend nutzlos in den Schubladen
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Pos. Beschreibung

verschwunden seien, da die darin vorgeschlagenen Konzepte finanziell nicht§
umsetzbar seien. :

Herr Dr. Winter (EWF) antwortet dazu, dass das im NVP vorgesehene Ange-é
botsniveau grundsatzlich finanzierbar sei. i

Herr Protzek (EWF) fahrt aus, dass zwar am Ende eines jeden NVP in einem
Finanzierungskonzept aufgezeigt werden soll, wie das projektierte Angebot
zu finanzieren sei. Man musse die geforderten Inhalte eines NVP aber mit der
Funktion des NVP ins Verhaltnis setzen, der als Rahmenplan Gestaltungsziele
und deren Umsetzung in Angebotskonzepten aufzeige, aber auch beschreibe,
dass alle MaBnahmen unter einem generellen Finanzierungsvorbehalt stun-
den. Der neue NVP des LK Waldeck-Frankenberg orientiere sich am Bestands-
angebot und entwickle dieses moderat weiter. Ein GroBteil des OPNV-Ange-
botes sei seit vielen Jahren bereits Realitat. Beim NVP handele es sich nicht um
+~Wolkenkuckucksheime”. :

Herr Rohde (NVV) ergénzt, dass auch das Bedienkonzept fur den Busverkehr
in der Nationalparkregion weitgehend schon vorhanden sei und nur ange-
passt werde. AbschlieBend lobte er aus Sicht des NVV die gute Zusammenar-
beit mit dem Landkreis Waldeck-Frankenberg und dessen Engagement fur
den OPNV. i

9 Abschluss

Herr Landrat Dr. Kubat bedankt sich fir das rege Interesse und fur die Diskussion,
beendet die 3. und voraussichtlich letzte Sitzung der Regionalkonferenz und ver-
abschiedet die Teilnehmer/-innen. :

f.d.R.

Dreieich, 30.01.2013/05.02.2013

Dr. Hinrich Schmoe
IGDB GmbH

Anlagen

1. Listen der Teilnehmer/-innen

2. Prasentationsfolien ,Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP) fir den
Landkreis Waldeck-Frankenberg — 3. Regionalkonferenz — Korbach, 30.01.2013“

3. Prasentationsfolien von Herrn RoBkothen (NVV) zum SPNV
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Fortschreibung des
Lokalen Nahverkehrsplans (NVP)
fir den Landkreis Waldeck-Frankenberg

3. Regionalkonferenz

Korbach, 30.01.2013

IGDB GmbH
Verkehrsplanung + Beratung
Im Steingrund 3

63303 Dreieich
®06103/5067-0
06103/5067-100

@ info@igdb.de
www.igdb.de

Verkehrsplanung + Beratung "'

Tagesordnung

1. BegriiBung

Sachstand und Einordnung in Gesamtprojekt NVP Nordhessen
Ubergangstarif RMV-NVV; alternative Angebotsformen (aus 2. RK)
Auszug aus der Schwachstellenanalyse (Haltestellen)
Angebotskonzept SPNV und straBengebundener OPNV
Angebotskonzept Nationalparkregion; Fahrradmitnahme

Weitere Projektschritte
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Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen
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Tagesordnung

1. BegriiBung

2. Sachstand und Einordnung in Gesamtprojekt NVP Nordhessen
3. Ubergangstarif RMV-NVV; alternative Angebotsformen (aus 2. RK)
4. Auszug aus der Schwachstellenanalyse (Haltestellen)

5. Angebotskonzept SPNV und straBengebundener OPNV

6. Angebotskonzept Nationalparkregion; Fahrradmitnahme
Weitere Projektschritte

7
8. Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen
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Verkehr Aufgabentrigerschaft
regionale Verkehre E] @ NVV

LK Waldeck-Frankenberg

LK Kassel

LK Hersfeld-Rotenburg

lokale Verkehre @@

Schwalm-Eder-Kreis

Werra-MeiBner-Kreis

Stadt Kassel

. Stadt Bad Wildungen
Verkehre im Sinne des

§ 5 Abs. 3 HOPNVG im @ Stadt Korbach
LK Waldeck-Frankenberg

Stadt Frankenberg (Eder)
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Verkehrsplanung + Beratung "'

Fortschreibung der NVP im NVV-Gebiet

e Nach dem Gegenstromprinzip sind die lokalen NVP aus dem regionalen
NVP zu entwickeln, wahrend dieser die Inhalte der lokalen NVP zu
beriicksichtigen hat (vgl. § 14 Abs. 6 HOPNVG).

e Es findet eine integrierte und zeitparallele Fortschreibung des regiona-
len NVP fiir den NVV und der lokalen NVP fiir die funf Verbundlandkreise
unter fachlicher Begleitung der IGDB statt.

e Anforderungen und Angebotskonzepte hinsichtlich des regionalen
Verkehrs (SPNV, Bus) werden zur Wahrung des Territorialprinzips nach-
richtlich in den lokalen NVP tiibernommen, ebenso die Konzeptionen fiir
die Stadtverkehre in Bad Wildungen, Frankenberg und Korbach.

e Daher bezieht sich der lokale NVP auf das Verkehrsangebot (Bus, AST) in
originarer lokaler Verantwortung des Landkreises bzw. der EWF.

—
5

Verkehrsplanung + Beratung "'

Inhalte eines Nahverkehrsplans

Ein Nahverkehrsplan soll Aussagen u. a. zu folgenden Themen enthalten
(vgl. § 14 Abs. 4 HOPNVG):

e Bestandsaufnahme (Analysen zu Raumstruktur, Verkehrsangebot und
Verkehrsnachfrage; Prognosen)

e Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele der Verkehrsabwicklung sowie
fiir Fahrzeuge und Verkehrsinfrastrukturen (,,Anforderungsprofil”)

e Schnittstellen zum iiberregionalen Verkehr und zu anderen
Verkehrstragern

e Barrierefreie Gestaltung des OPNV-Angebotes

e Verkehrsentwicklungsprogramm mit angestrebten MaBnahmen zu
Angebotsentwicklung und Angebotsverbesserungen
(.Angebotskonzept”)

e Kostenschatzungen fiir vorgesehene MaBBnahmen

¢ Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung

m‘




Zentrale Kapitel eines NVP

Anford fil
nforderungsprofi 2. RK

(Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele)

|

Schwachstellenanalyse
(Mangelanalyse)

! 3. RK

Angebotskonzept
(Rahmenfahrplane mit Linienverlaufen)

NVP

4

e Ausschreibungs- und Vergabeverfahren
e (Kunden-)Fahrplane, konkrete Anschliisse

kehrsplanung + Beratung "'

Tagesordnung

1. BegriiBung

Sachstand und Einordnung in Gesamtprojekt NVP Nordhessen

Ubergangstarif RMV-NVV (aus 2. RK)

Auszug aus der Schwachstellenanalyse (Haltestellen)
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Ubergangstarif RMV-NVV: Bestand (1)

e Zwischen NVV und den

Landkreis Northeim

Landkreis Marburg-Biedenkopf

benachbarten Verbiinden
wurden fiir alle Verbund-
grenzen lberschreiten-
den Verbindungen fest-
gelegt, welcher Tarif im
Ubergangsverkehr gilt.

e Grundsatzlich wird der
Tarif angewendet, auf
dessen Wirkungsgebiet
eine Bahn- oder Buslinie
hauptsachlich verkehrt.

aaaaaa

e Gesonderte Ubergangs-
tarife kommen - soweit

Tarifzonen
[ 2wischen NVV und RMV mittels RMV-Tarif

[ 2wischen NVV und VSN mittels VSN-Tarif sreitent Wartburgkreis d u ng, SOba I d e i n Fa h r-

[ awischen NVV und Nachbarregion mittels NVV-Tarif

mit Ubergangstarifen

vorhanden - zur Anwen-

gast eine Verbundgrenze

] Terifzonenii im NVV ohne fest definierten Vogelsbergkreis
erbur 1 Ubergang: ngen Landkreis Fulda =
B teie Trtone passiert.
|
[ | [ [}

Ubergangstarif RMV-NVV: Bestand (1l)

Zwischen NVV und RMV wurde einheitlich als Ubergangstarif eine dem
RMV-Tarif angepasste Regelung vereinbart (Tarifbestimmungen des RMV).

Der Ubergangstarif gilt fiir Verbundgrenzen iiberschreitende Fahrten in
beide Richtungen (NVV -> RMV und RMV -> NVV).

Das Fahrkartensortiment setzt sich zusammen aus: Einzelfahrkarten
(Erwachsene, Kinder), Tages- und Gruppentageskarten, Wochen- und
Monats-karten des Jedermann-Verkehrs und des Ausbildungstarifs.

Der Ubergangstarif RMV-NVV gilt zwar innerhalb eines definierten
Bereiches in beiden Verbundgebieten, jedoch nicht flaichendeckend,
sondern nur fiir gesondert ausgewiesene Fahrtrelationen (keine frei
wahlbare ,,N-zu-n-Beziehung”).

Fiir die Gibrigen Fahrtbeziehungen (mit geringer Nachfrage) jenseits der
ausgewiesenen Fahrtrelationen greift der Ubergangstarif nicht.

Einschriankung: Bei bestimmten Fahrten im AST-Verkehr gilt beim Barver-
kauf im Fahrzeug der NVV-Tarif.
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Ubergangstarif RMV-NVV: Bestand (l11)

RMV-Preisstufen im Lokalbereich (mit Bezug zum LK Waldeck-Frankenberg)

von NVV- nach RMV- Preis-
Gemeinde Ortsteil Uber Ortsteil  stufen
Allendorf Miinchhausen Laisa

Battenberg Wetter Oberasphe

Battenberg Miinchhausen Laisa

Battenberg Muinchhausen Hatzfeld

Battenberg Biedenkopf

Burgwald Munchhausen

Burgwald Wetter

Frankenberg Miinchhausen

Gemiinden (Wohra) ~ Wohra

Haina Wohra Gemiinden

Hatzfeld Biedenkopf

Hatzfeld Dautphe

Rosenthal Muinchhausen

RMV-Preisstufen im Regionalbereich (mit Bezug zum LK Waldeck-Frankenberg)

RMV-Tarifgebiete

01 02 03 05 08 11 16 20

5
4 5 5

In Bezug auf den Landkreis Waldeck-Frankenberg fallen im Status quo nur die
o. g. Relationen in den Ubergangstarif NVV-RMV (mit Angabe der Preisstufe).

——
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Ubergangstarif RMV-NVV: Bestand (IV)

Bei Verbundgrenzen liberschreitenden Fahrten, die nicht durch die ausge-
wiesenenen Relationen des Ubergangstarifes abgedeckt sind, kann der
Fahrgast wahlen:

e Binnenverkehrstarife der einzelnen Verbiinde, nach Fahrtstrecke gestiickelt

e ,Hessenticket”
(hessenweit giiltiges Gemeinschaftsticket von RMV, NVV, VRN)

e ,Schones-Wochenende-Ticket” der Deutschen Bahn AG
(giiltig in Ziigen des SPNV sowie in allen Verkehrsmitteln des NVV)

¢ _,Quer-durchs-Land-Ticket” der Deutschen Bahn AG
(nur giiltig in Ziigen des Nahverkehrs, nicht im Busverkehr der Verbiinde)

e Tarif der Deutschen Bahn AG
(giiltig in den Ziigen des Nah- und Fernverkehrs)

e Haustarife der Verkehrsunternehmen des straBengebundenen OPNV
(sofern vorhanden)

Im Status quo trifft dies fiir Relationen wie z. B. Marburg - Vohl, Allendorf
(Eder) - Kirchhain oder Frankfurt (Main) - Frankenberg (Eder) zu.

——
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Ubergangstarif RMV-NVV: Erweiterung

Landkreis
Holzminden Landkreis Northeim
—

Planungen des NVV:

e Ausdehnung Ubergangs-
tarif RMV-NVV auf Tarif-
zonen Vohl und Korbach.

e Ubergangstarifmatrix mit
ausgewadhlten Tarifzonen

i im LK Marburg-Bieden-
kopf.

Landkreis Eichsfeld

¢ neue Durchtarifierungen,
z. B. Marburg - Korbach

e Anlass: Reaktivierung des
SPNV auf der Bahnstrecke
Korbach - Frankenberg
vsl. im Dezember 2014.

Landkreis Marburg-Biedenkopf

Tarifzonen mit Ubergangstarifen
[ zwischen NVV und RMV mittels RMV-Tarif
[ zwischen NVV und VSN mittels VSN-Tarif

e Zustimmung durch RMV

[ zwischen NVV und Nachbarregion mittels NVV-Tarif

[ T:ifzonen im NW‘ole:el fest definierten ) erforderl ich .
[ keine Tarifzone and: 2
13
B | [ ]}
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Herkommliche offentliche Angebotsformen

Angebotsformen im NVV-Gebiet Erlauterungen

R|

Regionalzug (RE, RB)

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

RegioTram (RT)

Kombination aus SPNV und Tram (innerst.)

Tram

innerstadtisch; auch Stadt-Umland-Tram

Express-/Regio-/Stadt-/Schulbus |Linienverkehr in Festbedienung (Fahrplan)

Rufbus

(abschnittsweise) bedarfsgesteuert

Anruf-Sammel-Taxi

Linienverkehr nach § 42 PBefG mit

50

Anruf-Linien-Taxi

Voranmeldung (fahrplangebunden)

—_
(9]
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Alternative (6ffentliche) Angebotsformen

weitere Angebotsformen

Erlauterungen

Blirgerbus

OPNV nach § 42 PBefG (wie in NRW); Kleinbus

~Burgerbus” (Einkaufs-, Ge-
meinde-, Seniorenbus o. i.)

i. d. R. nach Freistellungsverordnung; Kleinbus;
Fest-/Bedarfsbedienung; , sozialer Fahrdienst”

Mobilfalt (Pilotprojekt im
Werra-MeiBner-Kreis)

Einbeziehung privater Pkw-Fahrten in OPNV als
Angebotsverdichtung fiir registrierte Nutzer

Taxi

nach § 47 PBefG

Mietwagen

nach § 49 PBefG

50-50-Taxi, Jugendtaxi

zielgruppenorientierte Forderung (Gutscheine)

Mitfahrzentralen, Pendler-
netzwerke

fiir Gelegenheitsnutzer auf langeren Distanzen
und Fernpendler; selten im Nahbereich etabliert

Car-Sharing

Grof3-, Hochschulstadte; selten in landl. Raumen

——
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Vergleich AST LK W-F (I.) mit Burgerbus LK HEF-ROF (r.

m O Mo - Fr Mo - Fr
- Verkelrsbeschrankungen Verkelrsbeschrankungen
° Montag-Freitag| [Samstag) N Anmerkungen Anmerkungen
° Verkehrsbeschrinkungen Kirchheim, Backerei GroB |~ 8.05 Bad Hersfeld, Klinikum | A1155 A1650
FuBnoten | < C < < < < m Kirchheim-GoBmannsrode | 8.10 Bahnhof | A1200 A1655
: ) Kirchheim, Hof Beiersgraben | 8.1 Marktplatz | 12,05 17.00
Diemelsee-Adorf, Siedlung ab |76.56 =0 050, L3 050 0] Kirchheim-Rotterterode | 8.15 Kirchheim-Reckerode | 12.15 17.10
Mitte | 6.56 1.56 6.56 1.56 6.56 1.56 Kirchheim, Hof Beiersgraben | 8.17 Kirchheim, Ortsmitte | 1219 17.14
Mihlentor | 6.56 1.56 6.56 1.56 6.56 1.56 Kirchheim-GoBmannsrode | 8.18 SchulstraBe | 1221 17.16
Mittelpunktschule | 6.56 156 6.56 1.56 6.56 156 = Kirchheim-Reckerode | 8.23 Kindergarten/Am Sonnenblick | 12.23 17.18
Kahlenberg | 6.56 alle  1.56 656 alle  1.56 656 alle 156 R} K"t"”wsr E"IW‘;E z;i ::;g SC"W'"‘"‘*’WV:““BEZW? :;;3 1;;2
. " 5 chulstraBe L attenberg . §
Diemelsee-Benkhausen,Mitte | 7.01 60 _ 2.01 7.01 60 201 7.01 60 201 ® Kindergarten/Am Sonnenblick | 8.34 13.24 Kirchheim-Gershausen | 12.28 17.23
Hiddelk 57,007 Min. 772.01 7.01 Min. 2,01 7.01 Min. 201 <= Schwimmbad/Wildgehege | 836 13.26 Kirchheim-Allendorf | 1232 17.27
Diemelsee-Sudeck,Westerborn | 7.05 2.05 7.05 2.05 7.05 205 ° Backerei GroB | 8.38 - Kirchheim-Reimboldshausen | 12.36 17.31
Diemelsee-Giebringhausen | 7.08 2.08 7.08 2.08 7.08 208 = Kirchheim-Heddersdorf | 8.41 14,05 Kirchheim, Seepark | 1237 17.32
Am Stein | 7.08 2.08 7.08 2.08 7.08 2,08 £ Kirchheim-Frielingen | 8.43 14.03 Kirchheim-Kemmerode | 12.38 17.33
Diemelsee-Deisfeld |/ 711 21 7.1 211 71 211 ES NG oy K e | 1242 1137
Diemelsee-Schweinsbiihl an | 7.14 214 714 214 74 214 - Oberaula Wahlhausen, 8454 | 8521354 Oberauls Hausen, Mite | 12,48 17,43
_ 3 ) I , 48 17.
= 1 Oberaula, Apotheke | 8.54 13.52 Ferienpark | 12.49 17.44
=3 Oberaula-Friedigerode | A8.54 A1351 Oberaula, Raiffeisenbank | 12.51  17.46
= A Oberaula, Raiffeisenbank | 855 13.51 Oberaula-Friedigerode | A1251 A1746
2 Montag-Frenag‘ Samstag‘ nn- und F ertag £ Oberaula-Hausen, Ferienpark | 8.57 13.49 Oberaula, Apotheke | 12.52 17.47
= Mitte | 858 13.48 Oberaula-Wahishausen, B454 | 12.54 17.49
Verkehrsbeschrank = .
qg‘ erkenrsbesd "'F:E‘:"Lii: N C C N C N e Oberaula-lbra | 9.0 13.42 Kirchheim-Willingshain | 12.59 17.54
2 Kirchheim-Machtlos | A9.06 A1340 Kirchheim-Gersdorf | 13.01 17.56
: = 2
S Diemelsee-Schweinsbiihl ab | 5.45 0.45 5.45 0.45 5.45 045 ] = Kirchheim-Kemmerode | .08  13.38 Kirchheim-Frielingen | 13.03 17.58
P Diemelsee-Deisfeld | 5.48 0.48 5.48 0.48 5.48 048 Kirchheim, Seepark | 9.09 13.37 Kirchheim-Heddersdorf | 13.05 18.00
A Diemelsee-Giebringhausen | 5.51 0.51 5.51 051 551 051 Kirchheim-Reimboldshausen | 9,10 13.36 Kirchheim-GoBmannsrode | D1307 D1802
y AmStein | 5.51 0.51 551 0.51 551 051 N Kirchheim-Allendorf | 914 13.32 Kirchheim, Hof Beiersgraben | D1307 D1802
. . . . . . Kirchheim-Gershausen | 9.18 13.28 Kirchheim-Rotterterode | D1307 D1802
- Diemelsee-Sudeck Westerborm | 5,54 alle 054 554 alle 054 554 alle 054 © Kirchheim, Hattenberg | 919 1327 Kirchheim, Ortsmitte | 13.08 18,03
@ Diemelsee-Benkhausen,Mitte | 5.58 60  0.58 558 60  0.58 558 60 058 s Kirchheim, Ortsmitte |+ 1408 SchulstraBe | 13,10 18.05
3 Hiddelk | 5.58 Min. 0.58 558 Min.  0.58 558 Min. 058 © SchulstraBe | 9.20 14.10 Kindergarten/Am Sonnenblick | 13.13 18.08
Diemelsee-Adorf, Kahlenberg | 6.03 1.03 6.03 1.03 6.03 103 @ Kindergarten/Am Sonnenblick | 9.22 14.12 Schwimmbad/Wildgehege | 13.14 18.09
© , q 9 geheg
-g, Mittelpunktschule | 6.03 1.03 6.03 1.03 6.03 103 -On Sthwwmmhadfwk-ldqeheg; ;;3 '3;3
Backerei Grof 30 14.
c Mihlentor | 6.03 1.03 6.03 1.03 6.03 103 o
4= Kirchheim-Reckerode | 934 14.24
= w Siedlung | 6.03 1.03 6.03 1.03 6.03 103 E Bad Hersfeld, Marki
a  Marktplatz | 945 1435
= H Mitte an | 6.03 1.03 6.03 1.03 6.03 103 ] Bahnhof | §9.50 P1440
] = Kiinikum | 99.55 1445
A C  AnrufSammelTaxi (AST):0180-505-0180 - Anmeldung bis 30 Min. vor Abfahrt erforderlich (14 Ct./Min. im Festnetz 2
v der Dt. Telekom, Mobilfunkpreise max. 42 Ct./Min.); AST-Zuschlag: 1,00 Euro. AST-Fahrten kommen nur zustande, I~ Halt nur zum Aussteigen
wenn es im Abstand von +/- 30 Minuten keine Bahn-oder Busfahrt gibt. Dariiber entscheidet die Mobilitatszentrale w Halt bei Bedarf zum Ausstieg,
S verbindlich! Die Mobilitatszentrale ist erreichbar: Sonn- und Feiertag bis Donnerstag von 07.00 Uhr bis 21.00 Uhr; El Einstiegswunsch bitte anmelden beim
: ] a Fahrer unter Tel. (0172) 876 1543
o Freitag und Samstag von 07.00 Uhr bis 24.00 Uhr. o
S H fahrt Haltestellen in anderer Reihenfolge an
< (=]
5 Auf der Biirgerbus-Linie 376 gilt ein besonderer Ta
@

Alternative 6ffentliche Angebotsformen erreichen nicht das Angebots- und
Nachfrageniveau eines etablierten AST-Systems wie im LK W-F.
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Empfehlungen fiir den barrierefreien Ausbau von Haltestellen

e Anlage am Fahrbahnrand
oder als Haltestellenkap

e gerader Bussteig mit Hoch-
bordstein (ca. 18 cm Hohe)

e taktiles Leitsystem

e hindernisfreie Aufstellflache
in Hohe der zweiten Bustir
von mindestens 2,5 x 2,5 m

e transparenter Wetterschutz

mit Sitzgelegenheit

Mustergrafik einer Bushaltestelle in e barrierefreie Erreichbarkeit
barrierefreiem Ausbauzustand

Quelle: HLSV 2010 e soziale Kontrolle: Beleuch-

tung, Einsehbarkeit

e einheitlich gestaltetes Er-
scheinungsbild: NVV-Mast,
Fahrgastinformation

Beispiele fiir ausgebaute Umsteigehaltestellen

Bahnhof Bad Arolsen Bahnhof Bad Wildungen
Foto: NVV Foto: NVV

durchgehend taktile Leitsysteme: Bushaltestelle, Bahnsteige, Zuwegungen
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Beispiele fiir ausgebaute Bushaltestellen

Stadtbushaltestelle am Fahrbahn-
rand in Bad Wildungen

Foto: NVV

Regionalbushaltestelle als Bus-
bucht und mit transparentem
Wetterschutz in Hatzfeld

(Hinweise zur Bemessung von Bus-
buchten: RASt 2006)

Foto: NVV T

Verkehrsplanung + Beratung "'

Beispiele fiir Schwachstellen an Bushaltestellen (I)

Umsteigehaltestelle (ZOB) in einem
nicht mehr zeitgemaBen Zustand

Foto: IGDB 04/2011

Bushaltestelle an einer anbau-
freien AuBerortsstra3e ohne
befestigte Aufstellflache

Foto: IGDB 04/2011

N
N




Beispiele fiir Schwachstellen an Bushaltestellen (Il)

Haltstelle mit verminderter Aufent- RegelmaBig angefahrene Halte-
haltsqualitat stelle mit provisorischem Mast und
eingeschrankter verkehrlicher

Foto: NVV Funktionalitat

Foto: NVV

23
B | [ ]}
Beispiele fiir Schwachstellen an Bushaltestellen (lil)
)

Breite der Aufstellflache in Hohe gekrimmter Bussteig mit Hoch-
der zweiten Bustiir nicht hinrei- bordstein, dadurch kein spaltfreier
chend bemessen (< 2,5 m) Ubergang zwischen Bussteig und
Foto: NVV Fahrzeug moéglich

Foto: NVV
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Grundsatze des Angebotskonzepts
Das fiir den NVP projektierte OPNV-Angebot ...
e versteht sich als eine moderate Weiterentwicklung des Bestandes und
o setzt sich aus unterschiedlichen Angebotsformen zusammen, die

¢ verschiedene verkehrliche Funktionen tibernehmen,

¢ konzeptionell abgestimmt ineinandergreifen und

e sich zur Erfiillung der dem OPNV zugewiesenen Aufgaben
gegenseitig erganzen.

Eine groBere Veranderung stellt die Wiederaufnahme des SPNV zwischen
Korbach und Frankenberg voraussichtlich zum Dezember 2014 dar, wodurch

e Anpassungen beim Busverkehr im mittleren Edertal notwendig werden,

* neue Verkniipfungspunkte zwischen SPNV und straBengebundenem
OPNV (Bus, AST) entstehen,

e die Nationalpark- und Tourismusregion Kellerwald-Edersee besser ange-
bunden und erschlossen wird.




Angebotskonzept SPNV: Zielnetz

iG
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Kreisgrenze
Stadt-/Gemeindegrenzen

Stadt-/Ortsteilsgrenze

SPNV-Linie
Mittelzentrum

Grundzentrum

s« 00

Stadt-/Ortsteil ohne

zentralortliche
Funktionen

Marburg

) roracn

Bad Widungen

Foto: IGDB 10/2010

Angebotskonzept fiir Bus und AST im NVP: Rahmenfahrplan

Beispiel Rahmenfahrplan

Korbach - Diemelsee
L i 509 Upland - A B)
Angebotstyp Bus Nutzwagen-km/a
Netzebene 3a
9 Anschlisse

Mo-Fran s 06:30-19:00 Einzelfahrten Korbach
Mo-Fran F 06:30-19:00 Einzelfahrten

D.-Adorf

D.-Heringhausen

06060606006H

verkehrliche Funktionen

Anbindung der Ortsteile von Diemelsee an GZ
Diemelsee-Adorf und MZ Korbach

Anbindung der Freitzeitregion um den
Diemelstausee

Verkehr zulvon Schulen in Korbach und D.-Adorf

Bemerkungen

Anhéinger oder Hecklastentréger fiir die
Fahrradbeférderung

Teile des Verkehrsangebotes sind auf die Belange
der Schiiler der genannten Schulen ausgerichtet.

anzubindende Einrichtungen bzw. Gebiete

Schulen in Diemelsee-Adorf (MPS) und Korbach
(Humboldt-Schule)

Diemelstausee

Anderungen gegentber 2010
tzli fir die

Beispiel Kundenfahrplan

(nicht Bestandteil des NVP)

IGDBI§
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Haltestelle "Adorf, Mihlentor’; es wird die Haltestelle an der Hauptstrae bedient
Diese Fahrt kann aus AnlaB von Hitzefrei, Zeugnisausgabe oder am letzten Schultag

vor den Ferien vorgezogen werden oder ausfallen
in den Ferien und an schulfreien Tagen

Im Regelfall Einsatz von Niederflurfahrzeugen

an Schultagen

an Schultagen, nicht am 10.05. und 31.05.2013

von 5 Fahrrédern moglich.

Montag-Freitag
w Verkehrsbeschrdnkungen
FuBnoten | [1] o oo [ o4 oo @ M ab [ o Moo Ma
c @ 385 Bredelar Bahnhofab | 6.19
385 Knustan_| 6.35
m Diemelsee-+ Knust ab_| 640
@ 385 Bredelar Bahnhof ab 11.25 13.45 13.45
385 Mitte an 11.42 14.02 14.02
Mitte | 6.50 823 1235 1420 1452 1630 17.38 17.38
Strandbad | - - - - - - 17.40 17.40
Diemelsee-Rhenegge Sonnenhof | 654 827 1239 1424 1456 16.34 17.44 17.44
Mitte | 6.55 8.28 1240 1425 1457 16.35 17.45 17.45
Am Schiitzenplatz | 6.55 8.28 1240 1425 1457 16.35 17.45 17.45
Diemelsee-Adorf, Siedlung | 6.59 832 12.44 1429 15.01 16.39 17.49 17.49
Mihlentor | 700 7.10 833 11.00 11.00 1245 1430 15.02 1640 17.50 17.50
Mitte | 7.01 - - - 1246 - 1503 - - -
Mittelpunktschule | 7.03 = - = - 1200 1248 - 1505 - = =
Kahlenberg | 7.05 - 835 11.02 11.02 12.02 12.50 14.32 1507 16.42 17.52 17.52
Helpeke | 7.06 - 836 11.03 11.03 1203 1251 1433 1508 1643 17.53 17.53
Diemelsee-Wirmighausen,In der Miihle 7.07 - 8.37 11.04 11.04 12.04 12.52 14.34 15.09 16.44 17.54 17.54
= Mitte | 7.08 - 838 11.05 11.05 1205 1253 1435 1510 1645 17.55 17.55
o Diemelsee-Flechtdorf,Mitte | 7.13  7.15 843 11.10 11.10 12.10 12.58 14.40 15.15 16.50 18.00 18.00
8 Abzw Abfalldeponie | 7.15  7.17 845 1112 1112 12.12 13.00 14.42 1517 1652 18.02 18.02
= Korbach, Gut Dingeringhausen | 7.18  7.20 8.8 11.15 11.15 1215 13.03 1445 1520 16.55 18.05 18.05
Q Kaserne | 7.20 7.22 850 11.17 11.17 1217 13.05 1447 1522 16,57 18.07 18.07
HombergerWeg | 7.22 7.24 852 11.19 11.19 1219 13.07 1449 1524 16.59 18.09 18.09
A Ziegelhiitter Weg | 7.23 725 853 11.20 11.20 1220 13.08 14.50 1525 17.00 18.10 18.10
3 Briloner Landstrae | 7.24 7.26 854 1121 11.21 1221 13.09 1451 1526 17.01 1811 18.11
& 708 | 7.30 730 857 11.25 11.25 1225 13.15 1455 1530 17.05 1815 18.15
] B 4nachKasselab | 7.41  7.41  9.11 1211 1211 13.11 14.11 1511 16.11 17.11 19.14 19.11
£ [ 55 nach Willingen ab | 7.35  7.35 9.42 11.42 11.42 13.42 1537 1537 17.37 18.37
@ 2 Humboldt-Schule an 7.35 1130 11.30 13.20
a

Fahrzeug verkehrt von April bis Oktober mit Fahrradtrager; max. Beforderung

Zusétzlich verkehren AnrufSammelTaxen (AST); Info unter www.anrufsammeltaxi.de;
Tel. 0180-505-0180 (14 Ct./Min. im Festnetz der Dt. Telekom, Mobilfunkpreise max. 42 Ct./Min.)




Angebotskonzept regionaler Busverkehr: Zielnetz

Kreisgrenze

Stadt-/Gemeindegrenzen
Stadt-/Ortsteil:

10
Hauptverlauf einer

regionalen Buslinie
(PN Nebenlinienweg (z. B. fiir schulbezogene Fahrten)
=== Bahnlinie mit SPNV
O Mittelzentrum
Q Grundzentrum

Stadt-/Ortsteil ohne
zentralortliche

Foto: IGDB 04/2011

Angebotskonzept regionaler Busverkehr: Auswahl MaBBnahmen (l)

@ Regionale Buslinie MaBnahmen / Veranderungen

130 | Volkmarsen - Breuna - Flughafen | tidglich im 120-Min.-Takt
(150) | Kassel-Calden - Grebenstein neue Linienfiihrung im LK KS

410 Bad Wildungen - Bad Zwesten - Bedienung an WE (120-Min.)
(a08) | Borken Anschliisse RE-Halt Borken

500 Bad Wildungen - Fritzlar — Kassel |- [Mo-Fr: 60, Sa/So/F: 120']

510 |Bad Wildungen - Waldeck - KB - Medebach s. Linie 550

Korbach saisonale Fiihrung iliber Eder-
seerandstraBe (seit 04/2011)

520 | Bad Wildungen - Frankenau - oberes Edertal s. Linie 540
Frankenberg / Vohl-Herzhausen Erweiterung um Linienast

Frankenau - Vohl-Herzhau-sen
(derzeitige Linie 555)

Erweiterung WE-Bedienung
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Verkehrsplanung + Beratung "'

Angebotskonzept regionaler Busverkehr: Auswahl MaBBnahmen (ll)

o

Grundzentrum

Stadt-/Ortsteil ohne zentralértliche Funktionen

»»»»»»»»»»»»»»»

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘
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@ Regionale Buslinie MaBnahmen / Veranderungen
530 | Frankenberg - Medebach Frankenberg - Gemiinden
s. Linie 570
540 | Frankenberg - Allendorf - Batten- | neue Linienbezeichnung
berg - Hallenberg / Hatzfeld Erweiterung Bedienung Sa
Aufnahme Bedienung So/F
550 |Korbach - Medebach neue Linienbezeichnung
560 |Bad Arolsen - Diemelsee - neue saisonale Buslinie
Willingen Erweiterung des Angebots fiir
den Jedermann-Verkehr im
Korridor Bad Arolsen - Die-
melsee - Willingen
570 | Frankenberg - Haina - Gemiinden | neue Linienbezeichnung
(Durchbindung nach Kirch-
hain MR-70 nicht realisiert) —
31
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Angebotskonzept lokaler Busverkehr: Zielnetz
O  Mittelzentrum

Foto: IGDB 03/2009
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Verkehrsplanung + Beratung "'

Angebotskonzept lokaler Busverkehr: Auswahl MaBnahmen

ovg

Lokale Buslinie

MaBnahmen / Veranderungen

verschiedene lokale Buslinien

Anderungen Liniennummern

Entfall Einzelfahrten an Fe-
rienwerktagen oder an WE

501
(555)

Korbach - Frankenberg

Reduzierung Fahrten auf Be-
lange Ausbildungsverkehr

Rufbusanbindung Jugend-
burg Hessenstein an SPNV

503
(556)

Vohl-Herzhausen - Vohl - Wal-
deck - Edertal-Hemfurth-Edersee

neue Verbindung (erstmals
05/2011; nur saisonal So/F)

ganzjdhriges Fahrtenangebot
Mo-Fr, Sa, So/F (ggf. Rufbus)

Erweiterung Linienfithrung
um Waldeck und E.-Buhlen
(Ederseebahn-Radweg)

w
w

Angebotskonzept lokales AST: Zielnetz

kehrsplanung + Beratung "'

o

[¢]

“— AST-Linie i

Kreisgrenze

Stadt-/Gemeindegrenzen

Stadt-/Ortsteilsgrenze

Mittelzentrum

Grundzentrum

Stadt-/Ortsteil ohne zentralértliche Funktionen

Foto: EWF 01/2011




Verkehrsplanung +

Angebotskonzept lokales AST: Auswahl MaBBnahmen (I)

Beratung "'

Angebotskonzept lokales AST: Auswahl MaBBnahmen (ll)

@ Lokale AST-Linie MaBnahmen / Veranderungen
580.2 | Willingen - Willingen-Bomig- Verkiirzung auf den bezeich-
hausen neten Abschnitt, s. AST 580.6
580.6 | Willingen-Bomighausen - Korbach | neue Linienbezeichnung
580.7 | Willingen - Medebach neue AST-Linie (vorbehaltlich
finanz. Beteiligung aus HSK)
581.5 | Korbach - V6hl Verldngerung Linienfiihrung
entlang Ederseesiidufer nach
Vo6hli-Asel Sid
Anbindung Ferienheim Albert
Schweitzer und Sportjugend
SPNV-Anbindung V.-Herzhsn.
581.8 | Korbach - Medebach Verlangerung KB-Hillershsn. -
Medebach (vorbehaltlich
finanz. Beteiligung aus HSK)
35
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@ Lokale AST-Linie MaBnahmen / Veranderungen
582.4 | Bad Arolsen - Wolfhagen Erweiterung Linienfiihrung
von Bad Arolsen-Landau nach
Wolfhagen (vorbehaltlich
finanz. Beteiligung LK KS)
583.5 | Bad Wildungen - Frankenau Verlangerung Linienfithrung
von Bad Wildungen-Frebers-
hausen nach Frankenau
583.7 | Edertal - Frankenau neue Linie durch das Wesetal
584.1 | Frankenberg - nordéstliche OT Verlangerung Linienfiihrung
von Frankenberg - Hallenberg von Bromskirchen-Somplar
nach Hallenberg
584.7 | Frankenberg - Burgwald - Integration der bisherigen
Rosenthal Linien 584.7, 584.8 und 584.9
in die neue AST-Linie 584.7

——
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Angebotskonzept lokales AST: Auswahl MaBBnahmen (lil)
@ Lokale AST-Linie MaBnahmen / Veranderungen
584.10 | Burgw.-Ernsthausen - Rosenthal | Ausdehnung Betriebszeiten
585.1 Vohl - Waldeck - Edertal- Verldngerung Linienfiihrung
Hemfurth von Waldeck nach Edertal-
Hemfurth liber Ederseerand-
straBBe unter Anbindung dor-
tiger tourist. Einrichtungen
SPNV-Anbindung V.-Herzhsn.
587.1-6 | AST Linien Haina u. Gemiinden |seit 04/2011 in Betrieb
587.4 | Gemiinden - Haina - Verlangerung Linienfiihrung
Bad Wildungen-Armsfeld von Haina-Hittenrode nach
Bad Wildungen-Armsfeld
587.5 Gemiinden - OT von Haina - Verlangerung Linienfiihrung
Bad Wildungen-Armsfeld von Haina-Hittenrode nach
Bad Wildungen-Armsfeld
37
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Angebotskonzept: Taktverkniipfungspunkte [ ;] @
— e ITF-Knoten Korbach Hbf.
@ (Takl:)Verknupfungspunk( zwischen SPNV und Bus von Kassel
sl Korbach Hbf
@550 = \*™~ @510
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Verkehrsplanung + Beratung NI

Anbindung und ErschlieBung Nationalparkregion @

R / )
g

(\\‘ e Bahnlinie mit SPNV

|
( ﬁ/ 510 Buslinie mit Bezug zur
Nationalpark-Region

~
503 /% =
Aerlalsp rre(’
(://‘ E R W \ & eLpA
J/ \‘m /> \/L‘/ ~ / Fritzlar
™ - J — Gudensberg
| b 4 Nationalpark ifli
N Kellerwald-Edersee
\J
| ‘E
{ Bad Wildungen KU'

N

Anbindung durch:
e R42 Marburg - Brilon

e R39 Wabern - Bad
Wildungen

e ExpressBus 500 Kas-
sel - Bad Wildungen
ErschlieBung durch:

e 510 Bad Wildungen -
Korbach

e 520 Bad Wildungen -
Frankenberg / V6hl-
Herzhausen

e 503 V.-Herzhausen -
Waldeck - E.-Edersee

e 515 Bad Wildungen -
Edertal

40
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Verkehrsplanung + Berati

ErschlieBung Nationalparkregion @

Lo, | et Bainlinie mit SPNV ErschlieBung durch
N NN w1 astnemicsenszr | mehrere AST-Linien.

Nationalpark-Region

Linienfihrungen ent-
lang Nationalpark:

e 581.5 Korbach - V6hl
- Vohl-Asel Sud

e 581.11 Korbach -
Vohl-Schmittlotheim

Kellerwale-£dersee > ¢ e 583.1 Bad Wildungen

/ - Edertal-Bringhsn.
o ‘ ‘ i g
“A“rankégn‘au 583_5h q //
J ¢ 583.7 S

Naumburg

WY

(@A "o

e 583.7 Wesetallinie

/ .
AR Frankenau - Edertal
¢
e _ * 584.4 Frankenberg -
N 12(%” ] Vohil-Schmittlotheim
2 * A ® 585.1 V.-Schmittlot-
¢ heim - Waldeck s
41
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Erweiterte Kapazititen Fahrradmitnahme @

Kreisgrenze

1 e Auf regionalen und lokalen Bus-
T GO S linien im Kreisgebiet werden die
e Fatradvetoraerung o Kapazitaten zur Fahrradbefoérde-
rung erweitert (vgl. Zielnetz).

die Fahrradbeférderung

=== Bahnlinie mit SPNV
O Mittelzentrum
Q Grundzentrum

.

Stadt-/Ortsteil ohne
zentralortliche
Funktionen

e MaBgebend sind die Hauptldufe
von Linien, auf denen neue oder
neuwertige Solobusse zum Ein-

i satz kommen (Fz.-Kategorie ,,A").

‘‘‘‘‘‘‘

sssssss

5 _— e Diese Fahrzeuge werden saisonal
(gl (April - Oktober) an allen Tagen

i < einen Hecklastentriger mit Platz
fir max. 5 Rader mitfiihren.

NNNNNNNN

e Der Hecklastentrdger bietet ggii.
einem Fahrradanhanger weniger
Kapazitat, dafiir viele Vorteile.

EEEEE e Linie 515 (BWV) Bad Wildungen -
Edertal verkehrt ausnahmsweise
mit einem Fahrradanhanger.

nnnnnn

aaaaaaaa
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Verkehrsplanung + Beratung "'

Rahmenzeitplan Lokaler NVP LK W-F

. Quartal 2013 3. Sitzung der Regionalkonferenz (RK)

Beriicksichtigung der Anregungen aus der 3. RK

inhaltliche und redaktionelle Ausarbeitung
NVP-Entwurf

Il. Quartal 2013 Entwurfsfassung NVP

Anhorungsverfahren
(der Kreis der Anhdérungsberechtigten setzt sich
vergleichbar der Regionalkonferenz zusammen)

Zusammenstellung und Kommentierung der
Anregungen aus dem Anhorungsverfahren

lll. Quartal 2013 Einbringung des NVP-Entwurfs in die Kreisgremien

Beschlussfassung

Endredaktion und Versand




Verkehrsplanung + Beratung "'
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Angebotskonzept Nationalparkregion; Fahrradmitnahme

Weitere Projektschritte

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen
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Nordhessischer VerkehrsVerbund
NVP Landkreis Waldeck-Frankenberg

SPNV-Projekte
» Ubersicht: Netzentwicklung
» Beschleunigung Kassel — Korbach

» Lickenschluss Frankenberg — Korbach

Seite 1

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

NVP Landkreis
Waldeck-Frankenberg

Landkreis

aaaaaaaaaa

Netzentwicklung
Stufe 1

eaktivierung Volkmarsen - Korbach
len SPNV Oktober 1998

Landkreis
Waldeck-
Frankenberg

Schwalm-
Eder-Kreis

BBBBBBBBB
aaaaaaaaaaaaaaaaaa

ccccc

nnnnnnnnn
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Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

NVP Landkreis
Waldeck-Frankenberg

Netzentwicklung

Brilon stadt [

Stufe 2

Wald

] Biedenkopt

Willingen
Willingen-Usseln Korbach

Sanierung der Viadukte und
Wiederersfinung Willingen -
Korbach Dezember 2003

Landkreis
Kassel

zzzzzz

[JBaunatal-Guntershausen

Landkreis
3 Waldeck-
venseshaen . Frankenberg

Bad Wildungen [

O Frankenberg (Eder)

Schwalm-
Eder-Kreis

Schwalmstadt-Treysa

Heoe Stactallendors 7] "psadt (essen)

©2013 [
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Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

NVP Landkreis
Waldeck-Frankenberg

Netzentwicklung

Brion Stadt [

Stufe 3

Wald

m)

Willingen

Landkreis
Kassel

Marsberg[]

Volkmarsen
zzzzzz

O wilingen-Usseln 0 Korbach

Landkreis
3 Waldeck-
vennezhaen . Frankenberg

Bad Wildungen [

[ Frankenberg (Eder)

Sanierung und Modernisierung
der Burgwaldbahn
Abschluss Dezember 2010

Schwalm-
Eder-Kreis

mj

Schwalmstadt-Treysa

) O] Nyustad (Hessen)

©2013 [
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Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

NVP Landkreis
Waldeck-Frankenberg

Landkreis
Kassel

Netzentwicklung

Brilon stadt [

St u fe 4 orion: o e

Wald

Willingen

m)

O wilingen-Usseln 0 Korbach

[JBaunatal-Guntershausen

Landkreis
3 Waldeck-
venseshaen . Frankenberg

Bad Wildungen [

O Frankenberg (Eder)

Schwalm-
Eder-Kreis

] Biedenkopt

Schwalmstadt-Treysa

Heoe Stactallendors 7] "psadt (essen)
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Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

NVP Landkreis
Waldeck-Frankenberg

Landkreis
Kassel

Netzentwicklung

Volkmarsen

Brion Stadt [

Stufe 5

Wald

Willingen

m)

O wilingen-Usseln

Landkreis
Waldeck-
Frankenberg

Bad Wildungen [

Schwalm-
Eder-Kreis

Biedenkopf
a P Schwalmstadt-Treysa

Heone Stadtallendors 7] "pstadt (essen)
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Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

NVP Landkreis
Waldeck-Frankenberg

Landkreis
Kassel

Warburg

[] Hofgeismar

Netzentwicklung
Stufe 6

Volkmarsen

Vellmar-

5ad Arolsen (] emar §

Weiterfii
Korbach - Brilon Stadt
vsl. Dezember 2014

O
Wolhagen

{1 illingen-Usseln

[JBaunatal-Guntershausen

Landkreis
3 Waldeck-
venseshaen . Frankenberg

0 [ Melsungen
Friar

Bad Wildungen [

Wabern

[ Frankenberg (Eder)

Schwalm-
Eder-Kreis

Manch-
hausen

[ siedenkopt ] wetter LT sehwalmstadt Treysa
D(o\be Stadtallendorf
[ Marburg u} a

Kirchhain

©2013 [ N
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Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

NVP Landkreis
Waldeck-Frankenberg

Landkreis
Kassel

Warburg

O

[] Hofgeismar

Mersberg[] Beschleunigung Kassel - Korbach

Abschluss Dezember 2014

Volkmarsen

Vellmar- A

Ober-
vellmar [

K 1] Brilon stadt [}
orbacher Netz
” 1 Weiterfiihrung der R42

Korbach - Brilon Stadt
vsl. Dezember 2014

O
Wolfhagen

Reaktivierung Volkmarsen - Korbach
fiir den SPNV Oktober 1998

{1 Willingen-Usseln

Sanierung de;
Wiedererdfinung Willingen —
Korbach Dezember 2003

[JBaunatal-Guntershausen

Landkreis
Waldeck-
Frankenberg

O [ Melsungen
Fritzlar g

Bad Wildungen [

Liickenschluss Korbach - Frankenberg
zum Dezember 2014

Wabern

[ Frankenberg (Eder)

Sanierung und Modernisierung
der Burgwaldbahn
Abschluss Dezember 2010

Schwalm-
Eder-Kreis

] Biedenkopt u}

Schwalmstadt-Treysa

)
Colbe Stadtallendorf

[ Marburg u} a

Kirchhain
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Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

NVP Landkreis Waldeck-Frankenberg

Beschleunigung R4 Kassel — Korbach
» Vsl. Abschluss 12/2014
» Fahrzeit Kassel — Korbach 75 min, vorher tber 90 min

» Neue Fahrlage bereits ab 12/2013 mit verbesserten
Anschlissen in Kassel-Wilhelmshdhe

» Halt Obervellmar geplant - zusatzl. Fahrtmoglichkeiten von
Hofgeismar Ri. Kassel-Wilh., aber auch von Korbach Ri.
Hofgeismar

Seite 9

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

NVP Landkreis Waldeck-Frankenberg

Lickenschluss Frankenberg — Korbach

Lage im Netz

Reaktivierung
Korbach Stid — Herzhausen

Modernisierung
Herzhausen —
Frankenberg (Eder)

:
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Nordhessischer VerkehrsVerbund
NVP Landkreis Waldeck-Frankenberg

Lickenschluss
Frankenberg — Korbach

Stationen
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Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

NVP Landkreis Waldeck-Frankenberg

Lickenschluss Frankenberg — Korbach

Lage Hp Herzhausen

Quelle: Google Maps
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Nordhessischer VerkehrsVerbund
NVP Landkreis Waldeck-Frankenberg

Lickenschluss Frankenberg — Korbach

MalRnahmen

Abschnitt Nord: Reaktivierung Korbach Sid — Herzhausen
12 km Gleisumbau Korbach Sud — Herzhausen

Erneuerung von 2 Briicken

Erneuerung von 3 Stltzmauern

Instandsetzung 2 Tunnel

Instandsetzung Ing.-Bauwerke (BR, STM, DL, EK)

Neubau von 3 Bahniibergangen

Neubau von 1 Verkehrsstation (Hp)

12 km Signalkabel u. Anpassung ESZB Bf Korbach

Neubau Streckenfunk VZF 95 Il (3 Standorte)

Abschnitt Sud: Modernisierung Herzhausen — Frankenberg
19 km Durcharbeitung Gleis zw. Kirchlotheim und Frankenberg
Ruckbau von 6 Weichen m. Lickenschluss

Neubau von 6 Bahniibergangen

Neubau von 5 Verkehrsstationen (Hp)

Quelle: | 19 km Signalkabel u. Anpassung ESZB Bf Frankenberg

Google | Neubau Streckenfunk VZF 95 Il (2 Standorte)

Maps
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Nordhessischer VerkehrsVerbund
NVP Landkreis Waldeck-Frankenberg

Lickenschluss Frankenberg — Korbach

Gesamtkosten
Gleise 6.900.000 €
Ingenieurbauwerke 2.500.000 €
Bahnibergange 2.900.000 €
Bahnsteige 1.700.000 €
Signaltechnik 600.000 €
Zugfunk 300.000 €
Baukosten 14.900.000 €
Planung 1.900.000 €
Summe 16.800.000 €
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Nordhessischer VerkehrsVerbund
NVP Landkreis Waldeck-Frankenberg

Lickenschluss Frankenberg — Korbach

Zeitplan
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Nordhessischer VerkehrsVerbund
NVP Landkreis Waldeck-Frankenberg

Lickenschluss Frankenberg — Korbach

Verkehrliche Vorteile

» Durchgehende attraktive zweistiindliche SPNV-Linie Marburg
— Korbach — Brilon Wald (- Brilon Stadt) ...

» ...dadurch eine Fulle neuer Fahrverbindungen

» Perspektive: Verlangerung R42neu bis Brilon Stadt
» Rundumknoten Korbach mit kurzen Umstiegen

» Gute Anschlisse in Marburg Ri. Frankfurt/M

» Ziel: Gute Anschlisse in Brilon Wald Ri. Dortmund
(Planungsergebnisse Ende Februar)
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Nordhessischer VerkehrsVerbund
NVP Landkreis Waldeck-Frankenberg

Lickenschluss Frankenberg — Korbach

Fahrzeitvergleiche

Relation Fahrzeit Entfernung Staugefahr
von nach SPNV PKW (StraBe) km

Korbach Frankenberg 00:38 00:28 30 keine
Korbach Marburg 01:17 01:00 66 keine
Korbach GieB3en 01:41 01:24 97 mittel
Korbach Frankfurt (M 02:22 02:00 159

Frankenberg Kassel 02:03 01:03 76 keine
Giel3en Herzhausen 01:37 01:11 86 keine
Marburg Herzhausen 01:12 00:49 55 keine

Kassel Herzhausen 01:31 00:59 67 keine
Frankenberg Dortmund 02:55 01:57 150-
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