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IG Dreieich Bahn GmbH - Im Steingrund 3 - D-63303 Dreieich

An die Mitglieder der Regionalkonferenz

im Landkreis Waldeck-Frankenberg
im Rahmen der Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP)

Durchwahl Datum

Unser Zeichen
06103/5067-140 20.12.2010

lhr Zeichen
1644-34/xm - hs

Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP)
fiir den Landkreis Waldeck-Frankenberg

Einladung
zur 2. Sitzung der Regionalkonferenz

Sehr geehrte Damen und Herren,

namens und im Auftrag der Energie Waldeck-Frankenberg GmbH laden wir
Sie hiermit herzlich ein fur

Dienstag, den 25. Januar 2011, 14:00 Uhr
Energie Waldeck-Frankenberg GmbH
GrofBBer Besprechungsraum
Arolser LandstraBe 27, 34497 Korbach

Vorschlag zur Tagesordnung

BegrtBung durch den Geschaftsflhrer der EWF, Herrn Schaller

1

2 Sachstand bezlglich der Erstellung des Lokalen und des Regionalen
NVP; Zuordnung der Themenbereiche

3 Ausziige aus der Bestandsaufnahme zum Lokalen NVP

4 Anforderungsprofil (Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele) fir den
Lokalen NVP

5 Grundzlge der Angebotskonzeption

IG Dreieich Bahn GmbH
Im Steingrund 3
D-63303 Dreieich
Fon: 06103/5067-0
Fax: 061 03/5067-100
info@igdb.de
www.igdb.de

Sparkasse
Langen-Seligenstadt
Konto-Nr. 046 111 811
BLZ 506 521 24

Handelsregister
Offenbach a.M. HR B 34244
Ust-IdNr.: DE 199033259
Geschéftsfuhrer:

Alex Miller

Dr. Sigurd Neumaier
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6 Aufnahme von fachlichen Anregungen, Wiinschen und Hinweisen aus
dem Kreis der Teilnehmerlnnen

7 Verschiedenes

Die Sitzung wird voraussichtlich gegen 15:30 Uhr beendet sein.

Wir bitten um eine schriftliche Teilnahmebestatigung per E-Mail an
nvp@igdb.de oder mit dem beiliegenden Antwortschreiben bis zum 19. Januar
2011.

Zum TOP 7 ,Verschiedenes”: Soweit Sie spezielle Themen in der zweiten Regi-
onalkonferenz behandelt wissen wollen, waren wir tGber eine stichwortartige
Vorabinformation dankbar.

Far Ruckfragen und weitere Informationen stehen Ihnen Herr Protzek
(05631 /974 — 258) und Herr Dr. Winter (05631 /974 — 273) seitens der EWF
sowie Frau Huber und Herr Dr. Schmoée (06103 / 5067 — 0) seitens der IGDB
gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GriB8en

IGDB GmbH
Verkehrsplanung + Beratung

Alex Muller
Geschaftsfuhrer
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Protokoll

Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans fiir den Landkreis
Waldeck-Frankenberg

Projekt-ID: 1644-34 2. Regionalkonferenz (RK)

Datum / Uhrzeit: 25.01.2011, 14:00 Uhr — 15:30 Uhr

ort:

Energie Waldeck-Frankenberg GmbH (EWF)
Arolser LandstraBe 27, 34497 Korbach

Teilnehmer/-innen: Herr Dr. Kubat, Landrat des Landkreises Waldeck-Frankenberg

Herr Schaller, Geschaftsfihrer EWF

Herr Protzek, EWF

Herr Dr. Winter, EWF

Herr Muller, IGDB

Herr Dr. Schmée, IGDB

weitere Teilnehmer/-innen siehe Anlage 1

Pos.

Beschreibung

BegriiBung durch Landrat Herrn Dr. Kubat und durch Herrn Schaller, Ge-
schéftsfiihrer der EWF

Herr Dr. Kubat, Landrat des Landkreises Waldeck-Frankenberg, begrif3t alle An-
wesenden und stellt dem Auditorium die Teilnehmer des Podiums vor. Er fihrt in
das Thema der Sitzung ein, wobei er auf den Projektstand zur Fortschreibung des
Lokalen Nahverkehrsplans und auf die derzeitige Lage des OPNV im Landkreis
Waldeck-Frankenberg eingeht. In diesem Zusammenhang verweist er auf das seit
1997 schrittweise gewachsene AST-Angebot, das voraussichtlich ab April 2011
durch die Einbeziehung der Kommunen Geminden (Wohra) und Haina (Kloster)
komplettiert werde. SchlieBlich bezieht Herr Dr. Kubat aus Sicht des Landkreises
Stellung zum Stand der Reaktivierung der Bahnstrecke Korbach — Frankenberg.

Herr Schaller, Geschaftsfihrer der Energie Waldeck-Frankenberg GmbH (EWF),
begrufBt die Anwesenden im Namen der EWF.

Im Folgenden wird auf die Anlage 2 zu diesem Protokoll verwiesen (Prasentati-
onsfolien ,Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP) fur den Landkreis
Waldeck-Frankenberg — 2. Regionalkonferenz — Korbach, 25.01.2011").

Sachstand beziiglich der Erstellung des Lokalen und des Regionalen NVP
und Zuordnung der Themenbereiche

Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 3-16

Ausziige aus der Bestandsaufnahme zum Lokalen NVP

Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 17-25
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Pos. Beschreibung

a Anforderungsprofil (Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele) fiir den Lo-
kalen NVP
Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 26-43

5 Grundziige der Angebotskonzeption
Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 44-46

6 Aufnahme von fachlichen Anregungen, Wiinschen und Hinweisen aus

dem Kreis der Teilnehmer/-innen

Herr Schlote (Nationalpark Kellerwald-Edersee) erkundigt sich nach der Ein-
beziehung touristischen Zahlenmaterials in den NVP.

Herr Muller (IGDB) antwortet, dass vorhandene Zahlen zu touristischen Sach-
verhalten, beispielsweise zum Gaste- und Besucheraufkommen, als Basisinfor-
mationen in den NVP aufgenommen wirden.

Herr Plinnecke (BUrgermeister der Gemeinden Vo6hl) kritisiert gegentiber den
Vertretern des NVV die spate Einbeziehung der Gemeinde V6hl in das neue
touristische OPNV-Angebot (von Anfang Mai bis Ende Oktober 2011 wird die
Regionalbahnlinie R42 an Wochenenden uber Frankenberg hinaus bis nach
Vo6hl-Herzhausen verlangert, von wo aus Busverbindungen zum Nationalpark-
zentrum und zum Edersee bis hin zur Sperrmauer geplant sind). Dazu musse
ein Buswendeplatz am Bahnhof in V6hl-Herzhausen angelegt werden. Durch
die ausgebliebene Kommunikation zwischen NVV und der Gemeinde V6hl be-
stehe die Gefahr einer insgesamt schlechten Gesamtkonzeption des Angebo-
tes, da der Zeitraum fir die Koordination mit touristischen (Marketing-)Akti-
vitaten zu kurz sei. Dies kdnne negative Auswirkungen auf eine spatere Reak-
tivierung der Strecke Frankenberg — Korbach haben.

Herr RoBkothen (Bereichsleiter Verkehrsangebot Bahn beim NVV) verweist
auf den saisonalen Charakter des neuen Wochenendangebotes im Freizeit-
verkehr und dessen eher beschrankte Auswirkungen auf eine eventuelle Re-
aktivierung der Gesamtstrecke Frankenberg — Korbach. Fir das saisonale An-
gebot und dessen Kommunikation gebe es einen Projektzeitplan, der auch
eingehalten werde.

Herr Damm (Aktion flr behinderte Menschen Waldeck-Frankenberg e. V.) for-
dert einen barrierefreien Bahnsteig auch am Gleis 2 im Bahnhof Bad Arolsen,
seitdem dort regelmaBig Personenziige kreuzten.

Herr RoBkothen (Bereichsleiter Verkehrsangebot Bahn beim NVV) raumt ein,
dass im Bahnhof Bad Arolsen entgegen der urspriinglichen Konzeption mitt-
lerweile Systemkreuzungen der Personenziige stattfanden.

Herr Franke (Wirtschaftsforderung und Regionalmanagement Waldeck-Fran-
kenberg GmbH) betont die Bedeutung des regionalen Guterverkehrs fur die
Bestandssicherung der Bahnstrecke im Oberen Edertal. Eine Reaktivierung
Korbach - Frankenberg trage zu einer Starkung des regionalen Guterverkehrs
auf der Schiene insgesamt bei. AuBerdem ergebe sich fir den Personenver-
kehr eine umsteigefreie Verbindung von Marburg bis nach Brilon. Die bessere
Vereinbarkeit von Familie und Beruf musse im NVP Berlcksichtigung finden
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Beschreibung

(s. auch Anlage 2, Folie 49).

e Herr Kohl (IG Edertalbahn) wundert sich tGber die Anzahl und die Herkunfts-
orte der Taxiunternehmer bei AST-Fahrten von Frankenau in Richtung Fran-
kenberg bzw. Korbach. Dadurch entstiinden zu viele Leerkilometer.

- Herr Protzek (Abteilungsleiter EWF/FOV) erklart, dass die Betriebsabwicklung
des kreisweiten AST-Systems Grenzen der Bediengebiete der einzelnen Taxi-
unternehmen erforderlich mache und sich Situationen wie in Frankenau kaum
vermeiden lieBen.

e Frau Friedrich (Frauenbeauftragte des Landkreises Waldeck-Frankenberg) be-
tont im Interesse des Regionalen Blndnisses fir Beruf und Familie die Berlck-
sichtigung der Schichtzeiten der Betriebe bei der Angebotskonzeption. Das
OPNV-Angebot miisse so ausgestaltet werden, dass Beschaftigte auch bei
Schichtbeginn vor 6 Uhr morgens den OPNV zur Anfahrt nutzen kénnten. Da-
her seien die Schichtzeiten der Betriebe zu erfragen.

e Herr Pollack (Gemeinde Willingen) regt an, dass es bei den gedruckten Fahr-
planmedien auch Bereichsfahrpldne geben solle, die das gesamte OPNV-An-
gebot (inkl. AST) in einem Gebiet enthielten. Getrennte FahrplanbUcher fur
Bus und Bahn einerseits und AST andererseits seien nicht verbraucherfreund-
lich, erst recht nicht in einer Tourismusregion.

e Herr Paulig (Kreistagsfraktion der FDP) mdéchte in Erfahrung bringen, wie es
um die Verteilung lokaler und regionaler Verkehre im Landkreis Waldeck-
Frankenberg im Vergleich zum RMV-Gebiet bzw. zu anderen Teilen Hessens
bestellt sei. Des Weiteren unterstreicht Herr Paulig die Bedeutung der OPNV-
Verbindungen zwischen dem Landkreis Waldeck-Frankenberg und den Nach-
barlandkreisen in Nordrhein-Westfalen und in Mittelhessen. Dazu musse die
Tarifgrenze zwischen RMV und NVV Uberprift werden.

-> Herr RoBkothen (Bereichsleiter Verkehrsangebot Bahn beim NVV) verweist
auf die Ubergangstarife zwischen RMV- und NVV-Gebiet sowie auf die An-
wendung des DB-Tarifs bei den Bahnlinien, wenn Fahrten Uber Verbundgren-
zen stattfinden.

e Herr Zissel (Hauptamtsleiter der Stadt Battenberg) unterstreicht die Bedeu-
tung des Oberzentrums Marburg fir die Stadte und Gemeinden des Oberen
Edertals. Insofern solle die Einrichtung nicht nur einer schulbezogenen Linien-
verbindung, sondern auch einer regelmaBig verkehrenden direkten Busver-
bindung nach/von Minchhausen geprift werden, da die heutige Verbindung
zwischen dem Oberen Edertal und Marburg einen Umweg Uber Frankenberg
erfordere.

e Herr Kohl (IG Edertalbahn) schldgt eine Uberprifung der tarifarischen Ange-
bote mit besonderem Fokus auf den stdlichen Teil des Kreisgebietes vor.
Auch bedauert Herr Kohl, dass DB-Fahrscheine in den Bussen nicht anerkannt
wdarden.

-> Herr Rohde (Bereich Verkehrsangebot Bus beim NVV) erganzt, dass der Fahr-
gast bei Fahrten Uber Verbundgrenzen auch auf die Tarifangebote ,Hessenti-
cket” und ,,Schénes-Wochenende-Ticket” der DB AG zurlckgreifen kénne.

-> Landrat Herr Dr. Kubat stellt die grundsatzliche Frage, mit welchen Tarifan-
geboten ein Fahrgast (z. B. ein Tagestourist) aus dem GroBraum Frankfurt in
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den Landkreis Waldeck reisen kénne, ohne dass ihm Nachteile entstiinden. Es
musse attraktive Tarifangebote fur diese Gruppe geben.

- Herr Muller (IGDB) bietet an, das Tarifsystem zum Gegenstand eines Tages-
ordnungspunktes auf der 3. Regionalkonferenz zu machen.

e Herr Damm (Aktion fur behinderte Menschen Waldeck-Frankenberg e. V.)
fragt in Bezug auf die Zielvorstellungen einer ,weitgehenden” Barrierefrei-
heit nach (s. auch Anlage 2, Folie 40), was sich ein mobilitatseingeschrankter
Nutzer darunter konkret vorzustellen habe.

- Anmerkung IGDB: Auf der Folie 40 der Anlage 2 ist die Zielsetzung eines
~weitgehend barrierefreien” OPNV nur verkirzt wiedergegeben, wohin-
gegen im Textteil des Lokalen NVP diese Thematik im Anforderungsprofil
néher ausgefihrt ist.

e Herr Steuber (Blrgermeister der Stadt Lichtenfels) stellt das AST im Landkreis
Waldeck-Frankenberg den Blrgerbussen in Nordrhein-Westfalen gegenuber.
Auch wenn dies kein angemessener Vergleich sei, so sei eine Behandlung des
Burgerbusses im Rahmen des NVP und fiur die 3. Regionalkonferenz empfeh-
lenswert. Hintergrund dafir seien die Zuschisse der Stadte und Gemeinden
zum kreisweiten AST-System, bei denen es sich um freiwillige Leistungen han-
dele, die in Zeiten schwieriger Kassenlage nicht garantiert werden kénnten.

e Herr Nolte (Stadtbaudirektor der Stadt Brilon) berichtet Uber die anstehende
Reaktivierung der Bahnstrecke Brilon-Wald - Brilon Stadt im Personenverkehr
voraussichtlich zum Dezember 2011. Dabei werde auch eine neue Schnittstelle
zwischen Bus und Bahn in Brilon Stadt errichtet. Herr Nolte erkundigt sich
deshalb nach dem Stand der Reaktivierung des Streckenabschnittes Korbach -
Frankenberg.

-> Herr RoBkothen (Bereichsleiter Verkehrsangebot Bahn beim NVV) referiert,
dass Planungen und Fahrplankonzept fur die Gesamtstrecke von Marburg bis
Brilon-Wald vorlagen. Dieser Ansatz werde weiter gepruft, da es beim vorge-
sehenen Fahrplankonzept Probleme mit den Anschlissen in Brilon-Wald in
Richtung Hagen bzw. Dortmund gebe. Eine Weiterfihrung der bisherigen
Zuge von Korbach Uber Brilon-Wald bis nach Brilon Stadt sei sinnvoll, weshalb
der NVV mit dem zustandigen Aufgabentrager in Nordrhein-Westfalen, dem
Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL), diesbeztglich in Kontakt stehe. Ein politi-
scher Grundsatzbeschluss zur Reaktivierung des Abschnittes Korbach — Fran-
kenberg stehe jedoch noch aus.

- Landrat Herr Dr. Kubat fugt hinzu, dass man sich beztglich einer Reaktivie-
rung der Strecke Korbach — Frankenberg derzeit in der Phase der politischen
Willensbildung befinde. Dazu gebe es Gesprache mit dem Hessischen Ministe-
rium fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung (HMWVL). Die Investiti-
onen seien mit rund 14 Mio. Euro veranschlagt, die jahrlichen Betriebskosten
mit ca. 1,2 bis 1,5 Mio. Euro (je nach Betriebskonzept). Auch das Land Hessen
musse sich zu einer Reaktivierung bekennen. Man befinde sich angesichts des
Defizits im Gesamtetat des NVV aber in einem Dilemma. Erst wenn die politi-
schen und finanziellen Grundlagen geschaffen seien, kénne man konkrete
Schritte unternehmen.

e Herr Trinks (Leiter der Kur- und Tourismus-GmbH Bad Zwesten) stellt positiv
heraus, dass man mit dem OPNV Uberwiegend stindlich bei einer Fahrzeit
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Pos. Beschreibung

von rund einer Stunde von Bad Zwesten zum Edersee gelangen kénne. Nega-
tiv sei aber die Ausdiinnung des erganzenden AST-Angebots auf der Linie 408
zu werten. Herr Trinks regt an, eine umsteigefreie OPNV-Verbindung zwi-
schen dem Bad Wildunger Stadtteil Bergfreiheit Gber Bad Zwesten nach Bor-
ken zu schaffen. Wichtig sei ihm die direkte Erreichbarkeit von Bergfreiheit
fr Kurgaste aus Bad Zwesten. Herr Trinks spricht ferner die unzureichende
OPNV-ErschlieBung des Wildparks Edersee an (s. auch Anlage 2, Folie 49).

Herr Gottschalk (Blrgermeister der Gemeinde Edertal) entgegnet, dass die
derzeit unzureichende Parkplatzsituation fur Busse am Wildpark Edersee, der
jahrlich rund 180.000 Besucher anziehe, in naher Zukunft so verbessert werde,
dass auch Linienbusse den Wildpark wieder problemlos anfahren kénnten.

Landrat Herr Dr. Kubat befUrwortet die eingehende Prufung einer Gastekarte
im Landkreis Waldeck-Frankenberg analog der ,Sauerland Card”, die eine
kostenlose Mitbenutzung des OPNV erlaube.

7 Verschiedenes

Landrat Herr Dr. Kubat bedankt sich fir die rege Diskussion, beendet die 2.
Sitzung der Regionalkonferenz und verabschiedet die Teilnehmer/-innen.

f.d.R.

Dreieich, 02.02.2011

Dr. Hinrich Schmoe
IGDB GmbH

Anlagen

1. Listen der Teilnehmer/-innen

2. Prasentationsfolien ,Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP) fir den
Landkreis Waldeck-Frankenberg — 2. Regionalkonferenz — Korbach, 25.01.2011"
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1. BegriiBung

Sachstand und Zuordnung der Themenbereiche
Bestandsaufnahme

Anforderungsprofil

Angebotskonzeption

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen
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Sachstand Fortschreibung
lokaler und regionaler NVP

e Vorliegen von Bestandsaufnahme und Anforderungsprofil

e Zustimmende Kenntnisnahme des Anforderungsprofils fiir den
lokalen NVP im Kreisausschuss Waldeck-Frankenberg am 16.11.2010

e Erstellung Mangelanalyse, Angebotskonzeption und
MaBnahmenwirkung

¢ integrierte und zeitparallele Fortschreibung des regionalen NVP und
der lokalen NVP der Verbundlandkreise im sog. Gegenstromprinzip
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Rolle des Aufgabentrigers im OPNV

e Der Landkreis Waldeck-Frankenberg ist Aufgabentrager im Sinne des
§ 5 Abs. 1 Hessisches OPNV-Gesetz (HOPNVG).

Der Landkreis in seiner Funktion als Aufgabentrager

e ... stellt eine ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit
Verkehrsleistungen im OPNV im Rahmen des NVP sicher,

e ... ist fiir Planung, Organisation und Finanzierung des OPNV
zustaindig,

e ... kann die Aufgaben durch eine Lokale Nahverkehrsorganisation

(LNO) wahrnehmen lassen (im LK Waldeck-Frankenberg: EWF),

e ...gibt der LNO verbindliche Vorgaben zu Entwicklung und Planung
des OPNV und zur Ausiibung von Bestellerfunktionen,

e ... stellt den lokalen Nahverkehrsplan auf.

ehrsplanung + seratung NI

Aufgabentragerkonstellation in Nordhessen

e Die Aufgabentrdager (Landkreise und die Stadt Kassel) nehmen die
Belange des regionalen Verkehrs gemeinsam in Verkehrsverbiinden
wahr (vgl. § 6 Abs. 2 HOPNVG).

e Daher nimmt ein Landkreis die Aufgabentragerschaft unmittelbar nur
fiir den lokalen straBengebundenen Verkehr wahr (vgl. § 6 Abs. 1
HOPNVG).

e Kreisangehoérige Stiadte und Gemeinden kénnen im Einverstandnis mit
dem Landkreis und nach MaBgabe des Nahverkehrsplanes freiwillig
Aufgaben des OPNV in eigener Verantwortung wahrnehmen (vgl. § 5
Abs. 3 HOPNVG).

ung + seratung NN
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Verkehr Aufgabentragerschaft

regionaler Verkehr NVV

LK Waldeck Frankenberg

LK Kassel

LK Hersfeld-Rotenburg

lokale Verkehre

Werra-MeiBner-Kreis

Stadt Kassel

iy
5
&
]
B schwaim-Ederkreis
)
N
LK)

. Stadt Bad Wildungen
Verkehre im Sinne des

§ 5 Abs. 3 HOPNVG im
LK Waldeck-Frankenberg

Stadt Korbach

Stadt Frankenberg (Eder)
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Exkurs: regionaler und lokaler Verkehr

GemaiB § 2 Abs. 2 HOPNVG ist derzeit ,,regionaler Verkehr”
1. Schienenpersonennahverkehr (SPNV),

2. straBengebundener OPNV, der die Gebietsgrenze des
Aufgabentragers (Landkreis, kreisfreie Stadt) tiberschreitet und
dessen regionaler Charakter bedeutend ist.

Der iibrige straBengebundene OPNV ist lokaler Verkehr.

Im Vorgriff auf mogliche, kiinftige gesetzliche Bestimmungen
(Novellierung HOPNVG) wird bei der anstehenden Nahverkehrsplanung
von folgender Regelungen ausgegangen:

Linien des regionalen straBengebundenen Verkehrs sind jene Linien, die
im regionalen NVP als solche konkret benannt sind.
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Verkehrsplanung + Berat
YATAY Regionalbahnlinien im Landkreis Waldeck-Frankenberg
Stand: 14.08.2009

— Kreisgrenze

Gemeinde- Gemeindeteilgrenzen
Regionalbahniinien

SPNV-Linien im LK Waldeck-Frankenberg in
Aufgabentragerschaft des NVV (im Bestand):

e R4 Korbach - Bad Arolsen - Volkmarsen
- Wolfhagen - Kassel

e R39 Bad Wildungen - Fritzlar - Wabern

e R42 Frankenberg (Eder) - Marburg
(..Burgwaldbahn*)

e R55 Korbach - Willingen - Brilon-Wald
(.Uplandbahn")

e RE55 (Korbach -) Willingen (Upland) -
Brilon-Wald - Hagen/Dortmund

(RE 55 verkehrt nur vor/an Wochenenden
und zusatzlich verstarkt auch in der sog.
Club-Saison; federfiihrender Aufgaben-
trager in NRW ist NWL)

Ohne Mafistab / ‘
mmmmm
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9
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YATAY Regionale Buslinien im Landkreis Waldeck-Frankenberg
w Stand: 14.08.2009
Kreisgrenze
- - - = Gemeinde- Gemeindeteilgrenzen
Buslinien im LK Waldeck-Frankenberg in Faginse Buskien 00

Buslinien benachbarter Aufgabentréger

Aufgabentragerschaft des NVV
(Auswahl im Bestand):

e 150 Volkmarsen - Breuna

e 408 Bad Wildungen - Bad Zwesten -
Borken

e 500 Bad Wildungen - Fritzlar - Kassel
(ExpressBus)

e 506 Bad Arolsen - Diemelsee - Willingen
e 507 Korbach - Willingen - Brilon-Wald

e 510 Bad Wildungen - Edertal - Waldeck
- Korbach - Medebach

e 520 Hatzfeld/Hallenberg - Bromskirchen
- Battenberg - Allendorf - Franken-
berg - Frankenau - Bad Wildungen

e 530 Gemiinden - Haina - Frankenberg -
Lichtenfels - Medebach —




Lokale Buslinien im Landkreis Waldeck-Frankenberg
Stand: 14.08.2009

— Kreisgrenze
Gemeinde- Gemeindeteilgrenzen

Buslinien in Aufgabentrdgerschaft des e o Do (Ew)
LK Waldeck-Frankenberg (Auswahl an
Verbindungslinien zwischen Stadten und
Gemeinden im Bestand):

e 502 Korbach - Lichtenfels
(abschnittsweise Rufbus)
e 504 Korbach - Vohli

e 505 Korbach - Twistetal - Bad Arolsen -
Volkmarsen

e 508 Korbach - Diemelsee
e 512 Bad Wildungen - Edertal

e 521 Bad Wildungen - Edertal
(abschnittsweise Rufbus)

e 526 Bad Arolsen - Diemelstadt

e 555 Frankenberg (Eder) - Frankenau - &ﬁ%m‘w E/‘V‘V F
Korbach (abschnittsweise Rufbus) —
11
i -+
[ [/ ]

AST-Linien im Landkreis Waldeck-Frankenberg
Stand: 14.08.2009

AST-Linien (EWF)

Anruf-Sammel-Taxi (AST) in Aufgaben-
tragerschaft des LK Waldeck-Frankenberg
(im Bestand):

e 580.x Willingen/Diemelsee

e 581.x Raum Korbach

e 582.x Raum Bad Arolsen

e 583.x Raum Bad Wildungen

e 584.x Raum Frankenberg (Eder)
e 585.x Waldeck

e 586.x Oberes Edertal

e 587.x Gemiuinden/Haina
(in Umsetzung befindlich)

Kartengrundlage:

) e EWF
—
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~Kreisangehdrige Gemeinden, die keine Aufgabentréger sind, kén-
nen im Einverstindnis mit dem Landkreis und nach MaBgabe des
Nahverkehrsplanes [...] freiwillig Aufgaben des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs in eigener Verantwortung wahrnehmen. Die Land-
kreise haben diese Verkehre bei ihrer Planung zu berticksichtigen.
[...]" (§ 5 Abs. 3 HOPNVG).

%/ StadtBus-Linien in Bad Wildungen (im Bestand):

> e 590.1 Kernstadt Bad Wildungen - Reinhardshausen
e 590.2 Kernstadt Bad Wildungen - Altwildungen

e 590.3 Kernstadt Bad Wildungen

e 590.4 Bad Wildungen - Reitzenhagen

StadtBus-Linien in Korbach (im Bestand):
e 597.1-2 Kernstadt Korbach
e 597.3 Schulverkehrslinie Kernstadt Korbach

wom o Stadtverkehrslinie in Frankenberg (Eder) (im Bestand):
e 596 Kernstadt Frankenberg

—_
w
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Regionaler Nahv ’v»‘r;\ Rhein-Main-Verkehrsverbund Zweckvrband Porsonennahverkehr

«Einbrechende” Buslinien in den LK Waldeck-Frankenberg aus benachbarten
Aufgabentriagergebieten (Auswahl im Bestand):

e HSK382 Willingen (Upland) - Brilon

e HSK N4 Willingen (Upland) - Brilon

e HSKR46 Willingen (Upland) - Medebach

e HSK N7 Willingen (Upland) - Medebach

e HSKT92 Diemelstadt-Wrexen - Marsberg-Westheim
e HSK 385 Diemelsee-Heringhausen - Marsberg-Bredelar
e HSK 397 Bad Arolsen - Marsberg

e NPH510 Volkmarsen - Warburg

e NPH515 Diemelstadt - Warburg

e MR70 Gemiinden (Wohra) - Kirchhain

e RMV 482 Frankenberg (Eder) - Marburg

e ZWS R33 Hatzfeld (Eder) - Bad Berleburg
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Aufgaben des Nahverkehrsplans (NVP)

Zur Sicherung und zur Verbesserung des OPNV wird durch den Aufga-
bentriger ein Nahverkehrsplan aufgestellt (vgl. § 14 Abs. 1 HOPNVG).

Dabei sind verschiedene Ziele und Grundsatze zu beachten und zu
beriicksichtigen (vgl. §§ 3, 4, 14 HOPNVG):

— OPNV ist Teil des Gesamtverkehrssystems

- Befriedigung der Nachfrage nach raumlicher Mobilitat

— Stirkung des OPNV zur Bewiiltigung des Gesamtverkehrsaufkommens
— Raumordnung, Soziales, Umweltschutz

- Leistungsfihigkeit und Effizienz des OPNV

Der NVP entfaltet Wirkung auf Dritte (eigenwirtschaftliche bzw.
kommerzielle Antragsteller, Genehmigungsbehorde)

Im NVP wird die ,,ausreichende Bedienung” konkretisiert.

—_
(9]
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Fortschreibung der NVP im NVV-Gebiet
Der regionale NVP des NVV stammt aus dem Jahr 2000.

Der lokale NVP fiir den LK Waldeck-Frankenberg stammt aus dem Jahr
2001.

Nach dem Gegenstromprinzip sind die lokalen Nahverkehrsplédne aus
dem regionalen Nahverkehrsplan zu entwickeln, wahrend dieser die
Inhalte der lokalen Nahverkehrsplidne zu beriicksichtigen hat (vgl. § 14
Abs. 4 HOPNVG).

Integrierte und zeitparallele Fortschreibung des regionalen NVP fiir
den NVV und der lokalen NVP fiir die fiinf Verbundlandkreise unter
fachlicher Begleitung der IGDB.

—_
(e)]
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Tagesordnung

1. BegriiBung
2. Sachstand und Zuordnung der Themenbereiche
4. Anforderungsprofil
5. Angebotskonzeption
6. Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen

7. Verschiedenes

Inhalte eines Nahverkehrsplans

Ein Nahverkehrsplan soll Aussagen u. a. zu folgenden Themen enthalten
(vgl. § 14 Abs. 2 HOPNVG):

1. Bestandsaufnahme (z. B. Analysen zu Raumstruktur, Verkehrsangebot
und Verkehrsnachfrage; Prognosen)

2. Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele der Verkehrsabwicklung
(.,Anforderungsprofil”)

3. Schnittstellen zum lUberregionalen Verkehr und zu anderen
Verkehrstragern

4. Barrierefreie Gestaltung des OPNV-Angebotes

5. Verkehrsentwicklungsprogramm mit angestrebten MaBBnahmen zu
Angebotsentwicklung und Angebotsverbesserungen
(.Angebotskonzeption”)

6. Kostenschdtzungen fiir vorgesehene MaBnahmen

7. Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung
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Analysen zur Raumstruktur (I): Einwohnerentwicklungen

25 km

Bad Wildungen

Frankenberg (Eder)

Hatzfeld (Eder)

:
‘

Einwoh wicklung 2

25 km

in den Gemeinden

2000 bis 2008 in % * ®

(in Klammern:
Anzahl Gemeinden)

W cber+250)
0 bis unter +2,5 (0)
-2,5 bis unter +/-0 (5)
-5,0 bis unter -2,5 (10)
-7,5 bis unter -5,0 (6)
I 10,0 bis unter -7,5 (1)
I -12:5bis unter 10,0 (0)

W bis unter 12,5 % (0)

(* jeweils zum 31.12.)

Allendorf
(Eder)

Prognostizierte
Einwohnerentwicklung
in den Gemeinden
2010 bis 2020 in %

(in Klammern:
Anzahl Gemeinden)

B cber+250)

0 bis unter +2,5 (3)
-2,5 bis unter +/-0 (4)
-5,0 bis unter -2,5 (8)
-7,5 bis unter -5,0 (5)
-10,0 bis unter -7,5 (2)
-12,5 bis unter -10,0 (0)

bis unter -12,5 % (0)

Quelle: Hessisches Stat. Landesamt

Quelle: Regionalplan fiir Nordhessen 2009
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Analysen zur Raumstruktur (II): Einwohnerentwicklung absolut

175.000
31.400
150000 +----- w1 a0l 1 -
39.000
125000 +-----|  fee----- 0 41.000
100.000
100.600
97.000
75.000 7 92.200
78.200
50.000 -
25.000 -
0 ,
2000 2010 2020 2030
Bunter 20 Jahre 20 bis unter 65 Jahre D65 Jahre und alter

Quelle: HA Hessen Agentur 2007
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Analysen zur Raumstruktur (lll): Relative Entw. Altersgruppen

100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -

40% |-

30% -

20% -

10%

0% -

59%

2000
[Eunter 20 Jahre

59%

2010
20 bis unter 65 Jahre

58%

2020

52%

2030
365 Jahre und élter

Quelle: HA Hessen Agentur 2007
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Zentralortliche Funktion

o Mittelzentrum
Mittelzentrum
w in Funktions-

erganzung

Grundzentrum

Bad Wildungen

Gemeinde-
grenzen
(zugleich
Grenzen der
Nahbereiche)

Mittelbereiche

Allendorf/
Battenberg

Bad Arolsen
Bad Wildungen
Frankenberg

Korbach

Analysen zur
Raumstruktur (1V):
Zentralortliche
Gliederung

Quelle: Regionalplan
fiir Nordhessen 2009
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Analysen zur Raumstruktur (V): Pendlerbeziehungen

Stand: 30.06.2008 0 25 km
=
®

Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte

Faktor Einpendler
zu Auspendler

(in Klammern:
Anzahl Gemeinden)

Sozialversicherungspflichtig Besché&ftigte

GréBe und Richtung der Einpendler

Pendelbeziehung (> 99)

Einpendleriiberschuss
W ber 2,00 )

I 1,75 bis unter 2,00 (2)
Stand: 30.06.2008
1,50 bis unter 1,75 (0)
1,25 bis unter 1,50 (1)

1,00 bis unter 1,25 (0)

Auspendleriiberschuss
0,75 bis unter 1,00 (4)

0,50 bis unter 0,75 (4)

It
I 0,25 bis unter 0,50 (4)
It

[l 0.00 bis unter

0,25 (5)

sssssssssss

GroBe und
Richtung der
Pendelbezie-
hungen (> 99)

aaaaaaaaa

<= 100

\ ’
'

Eamnbe 0
Zo N
Hatzfeld (Ec \ ‘ \

| \ N\

der)
Wittgenstein

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit

0
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Analysen zur Verkehrsnachfrage (1): Fahrgastzahlen AST-Gebiete

70.000 65.980 -+ 35%
¢ 33% [ Anzahl Fahrgaste 2009
60.000 1 © Abrufquote 2009 T 30%
g 0, [=2]
8 50.000 N 45.799 T 25A) 8
£ 40.000 - 1+ 20% E
2 8
()] Q
= o
< 30.000 - 115y £
5 & 13% % S
2 S
= % 1 o
£ 20,000 - 15.958 & 10% 0% <
[T
_ 1 0,
10.000 5.507 o,
Bl
_ L no,
° g E B k] EPD 5 8 0
59 g% @ _ @ g 38 3 s
= x < £8 Ee $ = °% * Betriebs-
= g S Q €9 & 3 : s > > u%: aufnahme
) = — 00 - ] ©
335 © 3= xZ 0w g 3 im Dez. 2009
3 3 3
EEE—
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Analysen zur Verkehrsnachfrage (ll): Inanspruchnahme AST

40.000 < 50
4,6
@
35.000 | O Nachfrage AST 2009 (Ein-/Aussteiger gemittelt) T 4.5
e 140
30.000 - - @ Fahrtenhéaufigkeit pro Einwohner 2009 E
‘3,2 +35 %
25.000 ] - Lap &
=
20.000 | 195 =
-
19 =5
i [ ‘ ’ T 2;0 :c?s
15.000 14 & 15 E
’1 3 o ‘1,4 ‘1,4 T15 £
10.000 | S
L, | ®10 o 10
@907
5.000 | 0 0.6 o0 ®05 1os
9 0,30
[] D = &
0 = 0,0
S QDS S & & & \\% F NS D S DS
& ° & v@% & &,@ \@6 §$' & @*‘ Q’& %@‘ & & & @@ &, & & & o
TREFTFE VT E @ T @ 0 T & S Y
<§'Q & of Q N ) Q¥ < RS Fye ¥ &
SN é‘\*g' * (&Q V\}‘?'Q < Qs‘i\' ‘(&Q ¥ +Betriehsaufnahme
RN P o3 im Dezember 2009
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Inhalte eines Nahverkehrsplans

Ein Nahverkehrsplan soll Aussagen u. a. zu folgenden Themen enthalten
(vgl. § 14 Abs. 2 HOPNVG):

1. Bestandsaufnahme (Analysen zu Raumstruktur, Verkehrsangebot und
Verkehrsnachfrage; Prognosen)

2. Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele der Verkehrsabwicklung
(.Anforderungsprofil”)

3. Schnittstellen zum liberregionalen Verkehr und zu anderen
Verkehrstragern

4. Barrierefreie Gestaltung des OPNV-Angebotes

5. Verkehrsentwicklungsprogramm mit angestrebten MaBnahmen zu
Angebotsentwicklung und Angebotsverbesserungen
(.Angebotskonzeption”)

6. Kostenschdtzungen fiir vorgesehene MaBnahmen

7. Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung

ehrsplanung + Beraty

wng INININ
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Stellung und Funktion des Anforderungsprofils
innerhalb des NVP
Das Anforderungsprofil
e ... enthdlt Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele zur Abwicklung des

OPNV-Angebotes,

... stellt die verkehrliche Willensbekundung des Landkreises fiir die
Weiterentwicklung des OPNV auf seinem Gebiet auf,

e ... ist eine Rahmenplanung fiir die Ausgestaltung des OPNV im
kommenden Jahrzehnt,

e ... ist die Basis fiir Mangelanalyse, Angebotskonzeption und
Kostenkalkulation im NVP.

e Auf Basis der Festlegungen der Verbindungsqualitdten im
Anforderungsprofil werden die Busverkehre neu ausgeschrieben.
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Stellung des Anforderungsprofils innerhalb des NVP

Anforderungsprofil

(Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele)

!

Mangelanalyse

NVP

(Schwachstellenanalyse)

!

Angebotskonzeption

(Rahmenfahrplane)

\ 4

e Kundenfahrpline
e Ausschreibung- und Vergabeverfahren

H [ [ [ |
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Vorteile eines gemeinsamen Anforderungsprofils fiir
alle NVP im NVV-Gebiet

integrierte und zeitparallele Fortschreibung aller Nahverkehrspldne im
NVV-Gebiet

Anwendung des Territorialprinzips auf die fiinf Landkreise und somit
auf das gesamte NVV-Gebiet

«nachrichtliche” Ubernahmen aus regionalem NVP des NVV, wenn
lokaler Aufgabentrager nicht origindr zustdndig ist (Verbindung aus
Sektoral- mit Territorialprinzip, z. B. bei SPNV)

ganzheitliche Betrachtung des OPNV eines Landkreises

Schaffung eines transparenten, kommunizierbaren und verbundweiten
Gesamtangebots im OPNV

Erleichterung der Kommunikation des Angebots gegeniiber den
Nahverkehrskunden

Starkung des Verbundcharakters




Inhalte des vorliegenden Anforderungsprofils

Ubernahme von Vorgaben aus gesetzlichen Bestimmungen
(Personenbefdrderungsgesetz, Hessisches OPNV-Gesetz,
Behindertengleichstellungsgesetz)

Ubernahme von Vorgaben ilibergeordneter Planwerke (Regionalplan)
Formulierung allgemeiner Grundziele und Leitbilder:
¢ Sicherstellung von Mobilitidt und Erreichbarkeit

¢ Gleichstellung unterschiedlicher Nutzergruppen durch
Barrierefreiheit und Gender Mainstreaming

Formulierung von Vorgaben zu quantitativen und qualitativen
Mindeststandards der Verkehrsbedienung

Beriicksichtigung von Stand der Technik (Fahrzeuge) und aktueller
Erkenntnisse der Verkehrswissenschaften (Mobilitatsverhalten)

ehrsplanung + Beratu

oy NI
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Inhalte des vorliegenden Anforderungsprofils
e Einbettung in gesellschaftliche und wirtschaftsstrukturelle
Wandlungsprozesse (Demographie, Motorisierungsrate)

e Einbeziehung der Belange von Nutzergruppen mit besonderen
Anspriichen (Behindertengleichstellung, mobilitdtseingeschrdnkte
Personengruppen, Senioren)

e Formulierung von Vorgaben zur raumlichen ErschlieBung und zu
Verbindungen zu/von zentralen Orten

= Gesamtbild des kiinftigen OPNV im LK Waldeck-Frankenberg

ung + seratung NN
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Raumliche ErschlieBung des Siedlungsgebietes durch
Haltestelleneinzugsbereiche und ErschlieBungsgrade (I)
e Radius um Zugangsstelle mit
AT Mindest- regelmaBiger Bedienung
stufe des .
Strukturraum Stadt- bzw. erschlieBungs-
Ortsteils G, E] @ @
. 70 % 500 m
Mittelzentrum
(M2) Innenstadt: 1.000 m Innenstadt:
80 % 300 m
landlicher Grundzentrum
Raum (GZ)
Stadt-/Ortsteil 70 % 1.250 m 750 m
ohne zentral-
ortliche Funk-
tionen (N2)
e—
33
1 H-H
- Evwseeifesl | | |
Raumliche ErschlieBung des Siedlungsgebietes durch
Haltestelleneinzugsbereiche und ErschlieBungsgrade (ll)
Grundzentrum (G2)
MindesterschlieBungsgrad: 70 %
(in diesem Beispiel erfiillt)
e—
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Schaffung eines Integralen Taktfahrplans (ITF) in Nordhessen

als mittel- bis langfristige Zielsetzung

Netzknoten 2

0

m <30 min
@<45min ) o -->@
Netzknoten 4
\ A

Netzknoten 1

@

m <30 min

@ < 60 min

Netz- lI

knoten 3

Situation am Netzknoten 4
wenige Minuten vor '00

i) "o

Netzknoten 5

Bei einem 60-Minuten-Grundtakt m SPNV-Linie

Netzknoten zur Minute ... o
Linie mit mehreren

Netzknoten
R Linie mit einem
Netzknoten

'00 '30 '15/'45

. Fahrzeit zwischen
(Teilknoten)

<Xmin ;e Netzknoten

Situation am Netzknoten 4
wenige Minuten nach ‘00

H [ [ [ |
. | [ ]
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Mittelbereich

Oberbereich

<—>» \Vorgesehene Verbindungen

Grundbereich

. Gleichwertige Ersatzverbindungen
(Stadt bzw. Gemeinde)

€--=> innerhalb zugeordneter
zentral6rtlicher Bereiche

zu benachbarten
€---> zentraldrtlichen Bereichen

Grundbereich
(Stadt bzw. Gemeinde)

) sonstige Verbindungen

H [ [ [ |
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Verbindungsmodell auf Grundlage des Systems der zentralen Orte gemaB
Regionalplan fiir Anforderungen an Mindestbedienungsqualititen




Mindestbedienungsqualitidten zwischen Orten unterschiedlicher Zentralitats-
stufe im LK Waldeck-Frankenberg - unabhangig ob mit Zug, Bus oder AST

Mindestbedienstandard Landkreis Waldeck-Frankenberg

[Relation | [Stunde | [ max. Umstieg | | max. Fahrzeit |
] |[4a]5]6]7][8]9[10][11]12]13]14]15[16[17[18]19][20]21][22]23[24] 1] | | [ \
ﬁ-; [Nz [<728 I I v I I O 1 | | 30 |
2 | [az vz [ [ [ [ ] | | 1 | | 30 |

[mMz {72 I I v v v v O 1 | | 90 \
] |[4]5]6[7]8]9]10][11]12]13[14[15]16][17[18]19][20]21[22[23[24] 1 | | | |
| (N ez JL T T T T T T T T T T T T T T T T T T T ] 1 | | 30 \
“ ez ve LT T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1 | | 30 \
L | [mz oz [ [ [ T T T T T T T T T T T T 7T [ [ [ 1 | | 90 |
| |[4a]5]6]7][8]9[10][11]12]13[14]15[16[17[18]19][20]21][22]23[24] 1] | | | |
& [Nz [<72 I I I I O 1 | | 30 |
¥ | [6z ve [ [ [T T T T T [ T T T T T T T [T ] 1 | | 30 |
L [mz {728 I I e I v O 1 | | 90 \
Fazit:

Verbindungen zwischen allen Orten im Landkreis jede Stunde
(gelbe Markierungen).

Verbindungen zu den Oberzentren aus dem landlichen Raum mindestens alle
zwei Stunden (blaue Markierung; nachrichtliche Ubernahme aus dem Entwurf
des Anforderungsprofils fiir den regionalen NVP des NVV).

37
- | [ ] |
Beispiel fur ®) Ortsteil Schwalefeld der
Mindestbedienungs- Gemeinde Willingen (Upland)
qualitdten zwischen
zentralen Orten im @
LK Waldeck- 1 Std.-Takt mit 20 AST-Fahrtenpaaren, sofern

Frankenberg @ kein Bus fahrt (Einzelfahrten)
an Werktagen

Grundzentrum: Kernort Willingen

I__;] 1 Std.-Takt mit 20 AST-Fahrtenpaaren, sofern

kein Regionalzug fahrt (2-Std.-Takt)
@ Oberzentrum: Kassel

Mittelzentrum: m
Verbindungen Mittelzentrum — Oberzentrum mindestens im 2-Std.-Takt,
gemalB Entwurf Anforderungsprofil fir regionalen NVP des NVV fir den

SPNV Verbindungen im 1-Std.-Takt; innerhalb LK W-F Verdichtung auf 1-
Std.-Takt mit AST an allen Tagen.
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Verkehrspla
] ]
Mindestbedienstandards
Regionalzug (R) ini
i schlieBli L L]
" fiir den SPNV aus dem Ent-
Wirkungsgebiete benachbarter SPNV-Aufgabentrager

RegionalExpress (RE)

O Stationen (Auswahl)

~_ wurf des Anforderungspro-
wmaves 1. Tils filr den Regionalen NVP

Voltagen 2 e Verfolgung eines produktbezoge-
nen Ansatzes bei der Zuordnung
von Bedienstandards (RT, R, RE).

Brilon Wald

mnen e Regionalzug (,,R") ist das SPNV-
Produkt im LK Waldeck-Franken-
berg.

Kassel-Wilhelmshohe

e ,R” verkehrt iiberwiegend im 60-
Minuten-Grundtakt, auf R39, R55
und Korbach - Frankenberg (R42
gepl.) im 120-Minuten-Grundtakt.

[ Frankenberg (Eder) ~ Bad Wildungen [}

Schwalmstadt-Treysa

Herbars s e ,R"” hdlt auBerhalb des RegioTram-
. Netzes an allen Stationen.
@ |
39
- | [ [ ]
| | ]
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Anforderungen an einen barrierefreien OPNV

e Auftrag zur barrierefreien Gestaltung des OPNV aus Rechtvorschriften:

e Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen
(§ 4 und § 8 Abs. 2 BGG)

e Hessischen Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen
(8§ 3 Abs. 1 und § 10 Abs. 2 HessBGG)

e Personenbefoérderungsgesetz (§ 8 Abs. 3 PBefG)

o Gesetz Giber den o6ffentlichen Personennahverkehr in Hessen
(§ 4 Abs. 6 HOPNVG)

e StraBenverkehrszulassungsordnung (§ 30d Abs. 4 StVZO0)

e § 4 BGG umfasst die Forderung nach , Barrierefreiheit im OPNV” fir alle
Nutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitat (Gehbehinderte, Rollstuhl-
fahrer, Hochbetagte, Gehorlose, Seh- und Greifbehinderte, Personen mit
Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigungen).

= Aufgrund hoher Investitionen liegt daher eine langfristige Zielsetzung
mit Schwerpunktsetzungen vor (,,weitgehend barrierefrei”).
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Empfehlungen fiir den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen und
deren Anlage am StraBBenrand oder als Kap im Zuge beantragter

Modernisierungs- und AusbaumaBnahmen durch Stadte und Gemeinden

Zusammenspiel von Bus-
haltestelle und Fahrzeug
am Bsp. Stadtbus Korbach

Musterbeispiel zur Gestaltung
der Bodenindikatoren (taktile
Leitstreifen) an einer Haltestelle

in barrierefreiem Ausbauzustand

Quelle: HLSV 2010

IGDB s==8
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Anforderungen aus Sicht von Gender Mainstreaming

Verkehrsangebot

e Verkehrsangebote fiir alle Nutzergruppen und fiir alle Fahrtzwecke der
Grunddaseinsfunktionen, besonders im Nahbereich sowie in
verkehrsschwachen Zeiten (ggf. durch flexible Betriebsformen)

e Gewadbhrleistung der raumlichen und zeitlichen Erreichbarkeit sozialer
und anderer dienstleistungsbezogener Einrichtungen, Einkaufsstandorte

bauliche Gestaltung der Zugangsstellen und der Umsteigepunkte

e sichere und kurze Zu- und Abwege
e helle und funktionierende Beleuchtung

e Gewabhrleistung ungestorter Blickbeziehungen und Einsichten auf die
Verkehrsanlagen (soziale Kontrolle)

Fahrzeuge
e problemlose Mithahme von Gepack, Fahrradern und Kinderwagen

e Ubersichtlichkeit bei der Innenraumgestaltung der Fahrzeuge

42
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Anforderungen an den schulbezogenen Linienverkehr

¢ Die Verkehrssicherheit eines jeden Schiilers auf dem gesamten
Schulweg genieB3t oberste und uneingeschrankte Prioritat.

e Gesetzliche Grundlage fiir die Schiilerbeférderung ist § 161 des
Hessischen Schulgesetzes (HSchG).

e Die Schiilerbeférderung vorrangig mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
zu erfolgen. Bei fehlendem oder dafiir unzureichendem Regelangebot
sind Fahrten im 6ffentlichen Linienverkehr durchzufiihren, die sich an
den Besonderheiten der jeweiligen Schulstandorte und an deren
mafB3gebenden Einzugsgebieten orientieren (vgl. § 161 HSchG).

e Bei sehr geringem Biindelungspotenzial sind Moglichkeiten anderer
Beforderungsarten zu priifen und ggf. anzubieten.

e Die Bedienungsgebiete der Buslinien und der Fahrten, die speziell fiir
den Schiilerverkehr eingerichtet sind, haben die maBBgebenden
Herkunftsorte der Schiiler eines Schulstandortes abzudecken.
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aus dem regionalen NVP des NVV iibernommen.

Grundziige der Angebotskonzeption

Angebotskonzepte fiir SPNV und regionale Buslinien werden nachrichtlich

Verketrsplanung + seratung NI

~Einbrechende” Buslinien werden nachrichtlich aus den NVP der benach-
barten Aufgabentrager ilbernommen. Buslinien aus NRW werden aber zu-

meist ,,eigenwirtschaftlich” durch die VU betrieben, daher haben die

Aufgabentrager eine geringere Ausgestaltungskompetenz als in Hessen.

Fortfiihrung der flachendeckenden AST-Bedienung im LK Waldeck-Fran-
kenberg im 60-Minuten-Grundtakt als Ergéanzung zu Bahn und Bus.

SchlieBung der raumlichen Bedienungsliicken in Gemiinden (Wohra) und
Haina (Kloster) voraussichtlich ab April 2011 (dann kreisweite Bedienung).

Bedarfsorientierte Bedienung durch AST steht nicht in Konkurrenz zu fest
bedienten Fahrten (Ausschluss bei Parallelbedienung +/- 30-45 Minuten).

Bei eventuellen Umstrukturierungen fest bedienter Fahrten lokaler Bus-
linien ist die Bedienung stets durch das AST-System gewadhrleistet.

Einrichtung von Nationalpark-, Fahrradbus- und Nachtbuslinie(n).

uUberortliche Erreichbarkeit des Landkreises (regionaler NVP des NVV).
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Beispiel Angebotskonzept im NVP: Rahmenfahrplan

Aufgabentrager
Liniennummer

Linienverlauf bzw.
Bedienungsgebiet

verkehrliche
Funktionen

LK Wa.-Fr. @

5804

Willingen (Upland) -
Diemelsee

Jedermann-Verkehr,
Anbindung versch.
OT an Willingen

Rahmenfahrplan

anzubindende Einrich-
tungen bzw. Gebiete

Diemelstausee;

alle Einrichtungen im
Kernort Willingen
mit Haltestellen

Kundenfahrplan
(nicht Bestandteil des NVP)
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Netzebene 3a Veranderungen gegen- [-]
Uber Fahrplanjahr 2010
Angebotstyp Anruf-Sammel-Taxi
Fahrzeugkategorie C Bemerkungen AST fahrt nur dann,
wenn es im Abstand
Linienbtndel 509 AST von +/- 30 Minuten
keine Busfahrt gibt.
Betriebsleistung [km/a]
Verkehrstage | Betriebszeiten | Fahrtenfolge Verknap- System- Richtungen
fungspunkte anschlisse
Mo-Frans 06:00 - 02:00 60" Willingen Bf.
Mo-Fran F 06:00 - 02:00 60" Diemelsee-
Heringhau-
sa 06:00 - 02:00 60" sen Mitte
SofF 06:00 - 02:00 60"

Schwalefeld

Willingen
(Upland)

©580.4

((((

< Heringhausen

EWF

Willingen <> Stormbruch

Montag-Freitag

ontag-Freitag

Samstag

«
628
633

Samstag|
<

8
128
133

Sonn- und Feiertag

« «
628 128
633 133

Sonn- und Feiertag|
<

h‘
)]
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Von Teilnehmerinnen angemeldete
Beitrage und Themen

Pro Bahn & Bus:
e Liickenschluss durch Reaktivierung Korbach - Frankenberg im
Personenverkehr und Verbesserung Erreichbarkeit Tourismuszentren

Wirtschaftsférderung Waldeck-Frankenberg:
e Reaktivierung Korbach - Frankenberg auch fiir den Giiterverkehr

e Trassensicherung und Giiterverkehr im Oberen Edertal
e Beriicksichtigung der Belange von Beruf und Familie in der
Angebotskonzeption

Kur- und Tourismus-GmbH Bad Zwesten:

e Verbindung von Bad Zwesten zum Edersee liber Bad Wildungen

e Anbindung des Wildparks Edersee bei Edertal-Hemfurth
e AST-Verbindung Bad Zwesten - Bad Wildungen-Bergfreiheit
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IV. Quartal 2010

l. Quartal 2011

Il. Quartal 2011

ll1l. Quartal 2011

IV. Quartal 2011

Rahmenzeitplan

Zustimmende Kenntnisnahme des
Anforderungsprofils im Kreisausschuss

2. Regionalkonferenz
Abschluss Mdngelanalyse
Beginn Angebotskonzeption

Abschluss Angebotskonzeption
Beginn Linienbiindelung, Investitionen,
MaBnahmenbewertung (Riickkopplung)

Abschluss Linienbiindelung, Investitionen,
MaBnahmenbewertung

3. Regionalkonferenz

NVP in Anhérung

Einbringung NVP-Entwurf in Gremien
Beschluss regionaler NVP
Beschluss lokale NVP
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